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Mailarsj6farten maste fa de fysiska atgarder och administrativa forutsattningar som krévs for att
avtal ska uppfyllas och klimatmal nas!

Nu ligger allt klart for en 6verflyttning till 6kad sjofart i allmanhet och for Malaren i synnerhet!
Néastan... Det aterstar nagra pusselbitar, men det &r nagra av de viktigaste. Vi saknar pusselbitarna
som gor att vi far en fungerande helhet och inte bara delar av avtalad samlad l6sning.

| Mélardalen sker fortfarande absolut 6vervagande del av godstransporter med lastbil, trots att vi har
tillgadng till Nordens storsta insjohamnar geografiskt placerade nara dar godset konsumeras och
produceras. Det gar tvartemot saval internationella som nationella mal och strategier avseende
hallbarhet, klimat och néaringslivspolitik. Vi vet att landinfrastrukturen inte racker till och att vi inte
heller kommer att kunna investera oss till en hallbar landinfrastruktur som uppfyller klimatmalen.
Samtidigt har sjofarten ledig kapacitet och 50 % lagre koldioxidutsldpp per tonkilometer. Sjofart kan,
till skillnad fran vagtransporter, aldrig utgora en komplett transportkedja, men vi kan betydligt battre
an idag skapa forutsattningar for ett battre anvandande av hela den samlade infrastrukturen. Vi kan
latt och snabbt astadkomma mer transporter for pengarna samtidigt som transportsektorns utslapp
kraftigt kan reduceras.

Redan infor nationell plan 2010-2021 sag Regeringen mojligheterna i en 6kad Malarsjofart genom att
hela 320 km landinfrastruktur avlastas vid inseglingen till och fran Malarhamnar. | avsiktsforklaringen
2009 beskrevs malsattningen med projektet ”Den huvudsakliga dsyftade effekten dr att séinka
transportkostnaderna for féretag som transporterar gods via hamnarna i Mélaren.” Avtal tecknandes
mellan Staten (Trafikverket och Sjofartsverket), Region Vastmanland, Képings kommun, Vasteras stad
och Malarenergi. Parterna kom overens om den fartygsstorlek som skulle méjliggéras i Malaren och
vilka investeringar som kravdes for passage av Sodertalje sluss och kanal samt Hjulstabron och vidare
i farleden in till Kbpings respektive Vasteras hamn. Avtalen innehaller 16ften om medfinansiering,
men ocksa ataganden for kommunerna genom investeringar i Vasteras och Képings hamnomraden
samt for Staten genom investeringar i farled, Sédertélje och Hjulsta. Investeringar som ar helt
avgorande for projektets samlade 16sning.

Nu ar Vasteras och Koping nastan klara med sina miljardinvesteringar, vilka utgor en stor utgift for en
kommunal budget. Muddring av hamnbassadngerna gar in i sin slutfas och under senhdsten 2021 ar
hamnanlaggningarna med kajer, ytor och magasin, i toppskick och beredda att ta emot fler fartyg,
storre fartyg och betydligt mer volymer. Statens delar i den samlade sjofartslosningen har tyvarr
drabbats av kraftiga forseningar i och med utmaningarna i Sodertélje sluss och kanal och en
Hjulstabro som plockats bort ur den statliga delen av projektet. Kommunerna och Regionen kommer,
nar 2021 6vergar i 2022, darmed att ha gjort sin del av investeringarna utan att ha mojlighet att fa
full effekt av nedlagda medel.



Ytterligare en forsvarande omstandighet for Malarsjofarten ar den avgiftsstruktur som innebar att
det idag ar mer kostnadseffektivt for aktorerna att ga till en kusthamn och sedan lyfta over sitt gods
till lastbil for fortsatt transport till Malarhamnarnas naromrade. Avgiftsstrukturens uppbyggnad
missgynnar godsagarna, ostkusten och framférallt hamnar med langre inseglingsstracka, sdsom
Malarhamnarna och Vanerhamnarna. Idag saknas helt ekonomiska incitament fér godstransport-
koparna att valja sjofarten fore landtransporter. Istallet fortsatter obalansen mellan trafikslagen att,
genom skillnaderna i anslags- och avgiftsfinansiering, leda till 6kad efterfragan pa mer
landinfrastruktur.

Redan nu gar det att géra mycket fér en dverflyttning av gods fran land till sj6 och pa sa satt vara ett
medel for att nd malen kring naringsliv, miljo och klimat. Volymerna finns och de &r stora fér export-
och importgods, men ocksa for nationella och lokala floden i den starkt vaxande Malardalsregionen.
Aktorerna vill och star beredda, men kommer inte igang forran det finns hallbara ekonomiska
incitament som ger Malarsjofarten samma konkurrensvillkor som 6vriga transportstrackor och
trafikslag. Sjofarten ar dyrare att anvanda relativt ovriga trafikslag, men inte heller inom sjofarten
finns konkurrensneutralitet. Sedan 2016 har Sjofartsverkets avgifter pa Mélaren 6kat med 60 % och
den foreslagna hojningen for 2021 innebar en total 6kning pa 74 %. Det blir kontraproduktivt mot
asyftad effekt fran 2009. Under 2020 betalade de 727 anldpen till Malarhamnar drygt 60 miljoner
kronor i statliga avgifter. Lotsen &r en stor del av den summan. Det stora behovet av lots forklaras av
godstrafikens uppbyggnad, med anlop till flera svenska hamnar pa vag till och fran Europa. | det
sammanhanget ar inte lotsdispenser ett genomforbart alternativ. Stor betydelse har ocksa hur
farledsavgifternas uppbyggnad missgynnar anlép till flera hamnar. 2020 var Malarhamnars
omsattning 132 miljoner kronor. Malarhamnars avgifter fér anlop och godshantering kan omaijligt
kompensera skillnaden i statens avgiftsuttag, mellan person- och godstrafik och mellan oss och andra
hamnar. Det ar helt enkelt orimligt dyrt att ga in till Méalaren. Vi kan inte se att Vasteras stad, Képings
kommun, Region Vastmanland och Malarhamnar férmar I6sa detta. Malarhamnar tappar idag affarer
och volymer enbart pa grund av den statliga avgiftsstrukturen. Speditérer och varudgare aterkopplar
att det inte 4r Malarhamnars avgifter pa anlop eller godshantering som paverkar valet. Det ar istéllet
Sjofartsverkets avgifter fér Malaren relativt andra kusthamnar som blir helt avgérande. Aven om
Malarhamnars tjdnsteavgifter hade varit noll kronor hade affaren hamnat pa lastbil.
Konkurrensvillkoren maste likstallas saval mellan trafikslagen som inom sjofarten.

Overflyttningen ar ett medel for att nd klimatmalen. Sjéfarten ldngs hela ostkusten kan i betydligt
storre utstrackning an idag vara en del av [6sningen med narsjofart, kustsjofart och Malarens
inlandssjofart. For att kunna framja overflyttningen fran land till sj6 maste det tas ett tydligare
statligt grepp dar langsiktiga, palitliga, forutsdgbara och konkurrensneutrala spelregler ges for
utvecklingen av Malarsjofarten.

Staten maste ta det 6vergripande ansvaret for att slutfora Malarprojektet i alla dess delar, saval
fysiska atgarder som administrativa forutsattningar, for att kunna nyttogora resultatet av omfattande

nationella och lokala investeringar.

Vi dnskar darfor ett mote med infrastrukturministern
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