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Svar pa remiss — Lanstransportplan for regional
transportinfrastruktur i Vastmanlands lan 2022-2033

Synpunkter pa remissforslaget

Kopings kommun har tidigare ombetts att skicka in underlag f6r kommande
linstransportplan (KS 2020-04-16 §60) I underlaget beskrivs kommunens samlade
behov kopplat till infrastrukturen.

Kommunens synpunkter pa forslaget till Lanstransportplan utgar fran tidigare
yttrande, kommunens utvecklingsmal samt andra av kommunen beslutade
styrdokument.

Kommunens synpunkter pa forslaget till Lanstransportplan dr sammanfattningsvis:

e DPlanen ir enkel och tydlig att tillgodogoéra sig och tar upp ett antal aspekter
som dr viktiga f6r K6pings kommun. De 6nskade édtgirderna som
kommunen lyft i tidigare yttrande ser vi som viktiga att pabdrja en utredning
kring for att kunna realisera dessa inom planperioden.

e Mailen i linsplanen samspelar pa flera sitt med kommunens tre
utvecklingsmal. ”Nair vi siger tillsammans menar vi det”, Vi vixer med
ansvar” och ”Det vi erbjuder lockar”. I de kommunévergripande malen lyfts
aspekter som ar sarskilt viktiga for kommunen under malperioden. Nagra
aspekter som lyft i malen for lansplanen ér jamlik och jimstilld folkhalsa,
inkludering och minskat utanférskap, trygghet samt att Kopings kommun ska
vara ett attraktivt alternativ for nyetableringar och féretagande. Vi ser dirfor
malen som relevanta f6r maluppfyllelse dven inom ett kommunalt perspektiv.

e Hillbarhetsbedémningen har brister nir det giller djupare analyser av
planférslaget bade nir det giller den ekologiska och den socioekonomiska
héllbarheten. Vi vill girna att man fortydligar vilka dtgarder som bidrar
positivt, negativt respektive dr neutrala samt hur foreslagen plan bidrar till att
transportpolitiska mal och klimatmal nas.

Vi saknar en regional kontext i den sociala konsekvensbedémningen. Dir det
inte funnits tillrickligt med underlag har analysen gjorts pa en Oversiktlig niva
och grundat sig pa generell kunskap om gruppernas forutsittningar och
traditionella firdmedelsval.

Nir det giller exempel pa atgirder och innehall i planen 6nskar Kopings kommun

lyfta delar 1 detta bade dir vi ser positiva kopplingar och dir vi 6nskar férindringar 1
den slutgiltiga planen.
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Trafiksdkerhetsbrister pa riksvag 250 kraver atgard

I planen anges att riksvag 250 har trafiksidkerhetsbrister, dock ér inga specifika brister
eller utpekade i planen. Trafiksakerhetsitgirderna pa vig 250 som kommunen lyft
som behov i tidigare yttrande dr viktigt inte bara for trafiksikerheten men dven for
att underlatta pendlingen med bil och kollektivtrafik.

Insats krivs bland annat kring cirkulationsplats vig 250 som har nitt sin
maxkapacitet for enfilig rondell med 20 000 inkommande fordon per dygn. Under
eftermiddagarna uppstar kébildning framfor allt pa vag 250 Gsterifran. Detta skapar
storningar aven for kollektivtrafiken som passerar strickan.

Képings hamn en viktig malpunkt

Genom att flytta 6ver godstransporter till sjofarten 6kar indirekt forutsittningarna
for ett vil fungerande transportsystem for ménniskor.

I planen nimns AVS (atgirdsvalsstudie) for Kopings titort som en prioriterad atgird.
En AVS skulle kunna innebira att trafiksikerhetsbrister pa de delar av riksvig 250
som gar genom titorten kan komma att atgirdas i kommande genomférandeplan
samt att kopplingen till nya exploateringar och kopplingen mot hamnen kan
forbittras och kommunens centrala delar darmed avlastas fran tung trafik.

Jarnvagen en viktig fraga i regionens paverkansarbete

Satsningar pa Milarbanan ir positivt for kommunens invanare och inpendlande
arbetskraft. Kommunens utredning kring eventuell ny genare dragning genom
tatorten lyfts i planen samt behovet av utbyggnad av dubbelspir.

Det dr viktigt att insatserna kring Malarbanan ir langsiktiga vilket kommunen ocksa
lyft i tidigare yttranden till Trafikverket (TRV 2020/137207). Vi 6nskar att detta blir
en viktig fraga i Regionens paverkansarbete.

Positivt med storre satsning pa gang- och cykelvagar

Att linstransportplanen nimner en satsning pd att 6ka andelen hallbara transporter
genom investeringar i cykelvignitet som ger méjlighet till effektiva resor med cykel
ser kommunen som positivt.

Kommunen har i flera ar fokuserat pa att bygea gang och cykelvigar och att 6ka
andelen sikra gang-, cykel- och mopedpassager. Nu dr en kommunal gang- och
cykelplan under framtagande. Planen ska tydliggtra atgirder samt bidra till att skapa
cykelmoiligheter mellan kommunens tatorter och nirliggande kommuner.

Att regionen foreslas sta for tva tredjedelar av kostnaden vid medfinansiering gor det
mojligt att satsa pa gang och cykelvignitet.

Kollektivtrafik

I planen nimns vikten av en fungerande kollektivtrafik inom malomridet ”En
tillganglig studie- och arbetsmarknad” dar man efterstrivar 6kat antal
utbudskilometer med kollektivtrafik per invanare och okat antal pastigningar 1
kollektivtrafiken per invanare. Detta kan bara uppnads genom en nira och
kontinuerlig dialog och samarbete mellan regionen och kommunerna. Att fa fler att
vilja kollektivtrafik som firdmedel kriver ett arbete med beteendeforindring for att
invanarna ska gora klokare val av transportmedel.

Kommunledningsforvaltningen - Kansliavdelningen
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Hallbarhetsbedomning lanstransportplan Vastmanland 2022-2033

Kommunens 6vergripande utvecklingsmal kopplar mot de globala malen i Agenda
2030. Vi tror att genom vara val och handlingar paverkar vi virlden. Det stiller krav
pa kraftfulla insatser inom bland annat transporter, byggande, energi och livsmedel. 1
var stadsutveckling tar vi hiansyn till gronomraden, biologisk mangfald och
vattenresurser och ser till att skapa mojlighet for hallbara transporter sisom gang och
cykel. Miljofragan ir en viktig del i vart arbete.

Linstransportplanen ska gilla f6r perioden 2022-2033, en period da
vixthusgasutslippen frin inrikes transporter ska minska avsevirt for att vi ska kunna
bekimpa klimatférindringen (Agenda 2030 mal 13) och leva upp till att utslippen
fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar
2030 jimfoért med 2010. For att dessa mal ska nas behovs, enligt Trafikverket', en
storre andel elfordon och energieffektivare brinslefordon, en 6kad andel férnybara
drivmedel samt ett minskat vigtrafikarbete.

I miljépaverkansbedémningen har inga djupare analyser av planférslaget genomforts.
Miljckonsekvensbedémningen utgar istillet fran en rad antaganden:
e Anldgening av ny infrastruktur ger negativ klimatpaverkan och negativ
paverkan pa klimatet orsakat av anvindning av byggnadsmaterial.
e Anliggning av bilvigar leder till 6kad trafik och negativ klimatpaverkan.
e Anldgening av gang, cykelvigar samt jirnvagar leder till positiv inverkan pa
klimatet och positiv paverkan pa hilsa.
e Bristande underlag har gjort att bedomningen av effekter pa landskapet och
gronstrukturer dr svarbedémd.
e  Om- och nybyggnation av vigar samt satsningar pa gang- och cykelvigar
antas Oka trafiksidkerheten.
o Atgirder som frimjar ging, cykel och kollektivtrafik antas gynna savil
andelen giang- som cykelresor, andel kollektivtrafik och kollektivtrafikens
relativa attraktivitet.

Istallet for att utga fran antaganden vid bedémningen av miljékonsekvenser hade vi
Onskat att de atgarder som bidrar positivt, negativt respektive ar neutrala fortydligas —
exempelvis sa som man gjort 1 hallbarhetsbedomningen for linsplan f6r regional
transportinfrastruktur f6r S6dermanlands lin 2022-2033 kap 4.2°

Bidrag till klimatmal, transportpolitiska mal och Agenda 2030

Linstransportplanen utgar fran Agenda 2030 och Sveriges klimatmal men anger dven
att "Lanstransportplanens bidrag (f6r en hallbar infrastruktur) handlar frimst om att

I Rapport RU 200311 (ineko.se)

2 remissversion-hallbarhetsbedomning-Itp-sodermanlands-lan-ar-2022-2033.pdf
(regionsormland.se)
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finansiera atgiarder som mojliggor att vilja héllbara transporter sasom kollektivtrafik
och cykel samt att finansiera atgarder som underlittar 6verflyttningen av
godstransporter fran vig till jirnvig och sjofart”. Den hallbarhetsbedémning som
gjorts behandlar huruvida foreslagen plan ér simre eller bittre ur miljéperspektiv
samt utifran sociala konsekvenser jamfort med ett nollalternativ eller med en
torindring av planen med fokus pa klimat respektive gang och cykelvigar samt
kollektivtrafik.

Hallbarhetsbedémningen behandlar siledes inte fragor kopplat till om hur féreslagen
plan bidrar till att transportpolitiska mal, klimatmal och Agenda 2030 nas - vilket
andra linstransportplaner valt att belysa’. Vi hade girna sett att
hallbarhetsbedémningen dven redovisar hur foreslagen plan bidrar till att na
transportpolitiska mal, klimatmal och Agenda 2030.

Synpunkter pa den sociala konsekvensbedémningen

Positivt att sociala konsekvenser inkluderas i hallbarhetsbedédmningen

For att frimja ett hallbart transportsystem och en hallbar regional utveckling krivs ett
helhetsperspektiv vad giller hillbarhetsdimensioner. Ingen av
hallbarhetsdimensionerna kan bidra enskilt till en hallbar utveckling utan maste ses
som en integrerad helhet, dirfér ser vi positivt pa att den strategiska
miljébedémningen utvidgats till en hallbarhetsbedémning som dven bedémer sociala
konsekvenser.

Avsaknad av regional kontext i den sociala konsekvensbeddémningen

I den sociala konsekvensbedémningen har inga djupare analyser av planforslaget
genomforts avseende barn och ildres malpunkter eller hur atgarderna fordelar sig
geografiskt med hiansyn till socioekonomiska foérhallanden eller till mans- respektive
kvinnodominerad dagbefolkning. Som en konsekvens av detta har ingen bedémning
av planforslagets effekt, i férhallande till nollalternativet, kunnat faststallas avseende
bedémningsomradet socioekonomiska forutsittningar.

Socioekonomiskt svaga omraden och grupper ir i allmidnhet mer paverkade av
transportsystemet negativa effekter och de drar samtidigt mindre nytta av
tillganglighetsforbittringar. Bedomningen av socioekonomiska forhillanden ér en
viktig aspekt att inkludera vid férdelning av atgirder for att férebygga och minska
ojamlika livsvillkor och férutsittningar, dirav dr det dven av vikt att faststilla
huruvida planférslaget gar 1 positiv eller negativ riktning gillande
bedémningsomradet. Vi 6nskar att analysen av bedomningsomradet
”socioekonomiska férutsittningar” fordjupas ytterligare.

Analyserna har, dir det inte funnits tillrdckligt med underlag, grundat sig pa generell
kunskap om olika gruppers forutsittningar och traditionella firdmedelsval. Vi hade
girna sett att analyserna inkluderade regionala demografiska och geografiska

3 Regional transportplan-Utveckling i Jonkdpings lan (rjl.se).

Kommunledningsforvaltningen - Kansliavdelningen


https://utveckling.rjl.se/strategier--handlingsplaner/regional-transportplan---jonkopings-lan-2018-2029/

i REMISSVAR 505

KOPINGS KOMMUN i

2021-12-09

forutsittningar i storre utstrackning for att tydliggora hur féreslagen plan bedéms
paverka den regionala kontexten avseende sociala konsekvenser.

I kommande transportplaneringsskeden 6nskar vi betona vikten av att beakta de
kompletterande atgirder som beskrivs i hallbarhetsbedomningen, avsnitt 5.5, med
avsikt att hantera de sociala utmaningar som lyfts fram.
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