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1 PLANBESKRIVNING

1.1 PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med planforslaget &r att prova om det ar mojligt att anvanda 6vervaningen
pa jarnvagsstationen som hotell, kontor och andra s.k. centrumverksamheter.

1.1.1 Revidering
Tva andringar i planférslaget har gjorts efter granskningen:

Strandskydd

Eftersom marken pa Kopingsans norra sida var detaljplanelagd innan det allménna
strandskyddet inférdes i lagstiftningen 1975 galler inte strandskydd inom omradet.
Storre delen av fastigheten Hushagen 2:3 ligger inom 100 meter fran Képingsan.
Enligt bestdmmelserna i miljobalken 7 kap. 18 § g (MB 1998:808) kommer
strandskydd att galla nér en ny detaljplan ersétter en &ldre detaljplan om det inte
upphévs.

Detaljplanen paverkar inte allmanhetens mojligheter att vistas vid stranden och
innebar heller ingen forandring for vaxt- och djurlivet i omradet. Strandskyddet
kan darfor upphévas inom planomradet. For upphavande maste nagot eller nagra
av de sarskilda skal som anges i miljobalken 7 kap. 18 § ¢ (MB 1998:808)
uppfyllas. For fastigheten Hushagen 2:3 géller att:
e Fastigheten har redan tagits i ansprak pa ett satt som gor att den saknar
betydelse for strandskyddets syften (miljobalken 7 kap. 18 8§ ¢ 1 punkten).
e Fastigheten ar val avskild fran omradet narmast strandlinjen genom en
jarnvag (miljobalken 7 kap. 18 8 c¢ 2 punkten).

Strandskyddet kan upphévas genom en planbestdmmelse enligt plan- och
bygglagen 4 kap. 17 8 (PBL 2010:900). En ny planbestdmmelse infors:
Strandskyddet &r upphéavt inom planomradet.

Folkhalsomyndighetens allménna rad om buller inomhus
Folkhalsomyndigheten 6vertog vissa av Socialstyrelsens uppgifter fran januari
2014, bl.a. avseende miljons paverkan pa halsan. Socialstyrelsens allmanna rad
SOFS 2005:6 har darfor ersatts av FOHMFS 2014:13. Innehallet i de allménna
raden har inte andrats.

Texten i avsnittet 1.6.4 Storningar; Buller forutsattningar har uppdaterats.

1.1.2 Sammanfattande lamplighetsbedémning

Den sammanfattande bedémningen &r att jarnvagsstationens dvervaning kan
anvandas som hotell trots att det ar utsatt for bullerstorningar nattetid fran
tagtrafiken. De méatningar och berékningar som genomforts indikerar att niva C
enligt Svensk Standard SS 25268:2007 kan klaras genom atgarder som inte
minskar byggnadens kulturhistoriska varden. Skélen for beddmningen &r i
huvudsak:

e Jarnvégsstationen &r en kulturhistoriskt vardefull byggnad dar ett lampligt
anvandningssatt maste sokas om det ska vara mojligt att bevara byggnaden
for framtiden. Atgarder som forvanskar det yttre utseendet avseende
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fonster och fasader kan inte accepteras. Eventuella atgarder for att
forbattra ljudisoleringen maste géras pa insidan.

e Ljudklass C enligt Svensk Standard SS 25268:2007 Byggakustik —
Ljudklassning av utrymmen i byggnader — Vardlokaler,
undervisningslokaler, dag- och fritidshem, kontor och hotell &r den
miniminiva som uppfyller Boverkets foreskrifter i BBR 20. Det innebdr att
dimensionerande ljudniva fran trafik och andra yttre ljudkallor ska vara
hogst 30 dBA ekvivalentniva respektive 45 dBA maximalvarde nattetid.
Tabellvardena far inte 6verskridas oftare an 5 ganger per arsmedelnatt i
utrymme for sémn och vila.

e Bedomningen &r att ljudklass C har uppnatts i hotellrum nr 2 och genom
motsvarande atgarder kan uppnas i 6vriga hotellrum. Innan permanent
bygglov kan lamnas maste atgarder vidtas sa att ljudklass C enligt Svensk
Standard uppnas.

Under rubriken 1.6.4 Storningar pa sidan 12 redovisas géllande bestammelser,
genomférda utredningar och dvriga uppgifter som utgor grund fér beddomningen.

1.2 HANDLINGAR

Detaljplanen handlaggs med normalt planforfarande enligt bestdmmelserna i 5
kap. plan- och bygglagen (PBL 2010:900).

Planforslaget bestar av foljande handlingar
—  Planbeskrivning
— Plankarta med planbestdmmelser och illustration
— Fastighetsforteckning
—  Samradsredogorelse
—  Trafikbullerutredning for Kopings station, AF Infrastructure AB,
Stockholm 2014-01-14 (uppdragsnummer 590549).
—  Granskningsutlatande

1.21 Planprogram
Nagot planprogram enligt 5 kap. 10 § PBL beddms inte vara nédvandigt.

1.2.2 Miljobeddmning

Enligt 4 kap. 34 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900) ska en miljobeddémning
goras i plandrenden om detaljplanens genomférande kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Syftet med miljobedomningen &r att integrera
miljoaspekter i planen sa att en hallbar utveckling framjas (6 kap 11 § andra
stycket miljobalken). Forst ska en behovsbeddmning goras for att préva om en
miljobeddmning behdvs.

Behovsbeddmning
Planforslaget bedoms inte medfora betydande miljépaverkan. En miljobedémning
beh6ver darfor inte goras.

Motivering
En &ndring av andamalet for fastigheten fran enbart jarnvéagsstation till att dven
omfatta hotellverksamhet eller kontor kommer inte att paverka miljon negativt.
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1.3 PLANDATA

1.3.1 L&ge och areal

Planomradet omfattar den del av PL 323 som betecknats som jarnvagsstation, dvs.
fastigheten Hushagen 2:3 (Kdpings station) samt en liten del av Hushagen 1:1 dar
det finns en byggnad som tidigare fungerade som kiosk men som nu anvands for
teknikandamal.

Planomradet ligger i sodra delen av Kopings tatort mellan Jarnvéagsgatan och
Kopingsan och omfattar ca 1 500 m®.

1.3.2 Markagoforhallanden inom planomradet

Fastigheten Hushagen 2:3 (stationsbyggnaden) dgs av Jernhusen Stationer AB,
Stockholm. Hushagen 1:1 (6vriga ytor inom Resecentrum, parkeringar m.m.) &gs
av Kopings kommun. Angransande fastighet (jarnvagssparen) ar Hushagen 2:1
som dgs av Staten Trafikverket.

1.4 TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

1.4.1 Riksintresse

Jarnvégen forbi Koping &r utpekat som riksintresse av Trafikverket, vilket innebar
att omradet ska skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av sadana anlaggningar.

1.4.2 Oversiktsplan

Den kommunomfattande 6versiktsplanen for Kopings kommun antogs av
kommunfullméktige den 24 september 2012. | dversiktsplanen anges att
riksintresset ska skyddas, men i 6vrigt redovisas inte nagra stéllningstaganden for
omradet kring jarnvagsstationen annat an att omradet utgor tatortsbebyggelse.

Kopings jarnvégsstation Stadsarkitektkontoret juli 2013
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1.4.3 Detaljplan
For omradet galler PL 323, som vann laga kraft 1996-03-25.
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Géllande detaljplan PL 323. Teckenforklaring: T, = Resecentrum, T; = Jarnvagsstation, J =
Industri, q = sarskilt vardefull byggnad

1.4.4 Kommunala beslut i dvrigt

Bygglov
Miljo- och byggnadsndmnden lamnade 2011-09-12 bygglov fér ombyggnad av

kontorslokaler till rumsuthyrning. Beslutet 6verklagades av Trafikverket sasom
fastighetségare och verksamhetsutévare pa den angransande fastigheten Hushagen
2:1. Trafikverket havdade att bygglovet inte ar lampligt da det dels strider mot
gallande detaljplan och dels att det inte sékerstéller att géllande bullerriktvarden
kommer att innehallas.

Léansstyrelsen beslutade 2012-08-30 att upphdva bygglovet eftersom det
beddmdes strida mot gallande planbestammelser. Lansstyrelsen gjorde vid detta
tillfalle inte ndgon bedémning av om bygglovet strider mot de allmanna
lamplighetskraven som foljer av 2 kap. PBL och de krav pa en byggnads
utformning och tekniska egenskaper som foljer av bestdammelserna i 8 kap. PBL.

Lansstyrelsens beslut 6verklagades till mark- och miljgdomstolen (MMD), som
2013-02-12 avslog 6verklagandet. Mark- och miljééverdomstolen (MOD)
beslutade 2013-04-10 att inte bevilja provningstillstand, vilket innebar att
lansstyrelsens beslut 2012-08-30 star fast.

Under tiden bygglovet provades i MMD och MOD pdgick hotellverksamhet.
Miljo- och byggnadsnamnden har vid tva tillfallen lamnat interimistiskt
slutbesked i avvaktan pa domstolsbeslut.

Sedan MOD avgjort arendet saknade verksamheten bygglov och milj6- och
byggnadsnamnden beslutade 2013-06-12 att foreldgga nyttjanderéttshavaren att
avsluta hotellverksamheten. Foreldaggandet ar forenat med vite. Hotellet stdngde
2013-07-12.
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Miljo- och byggnadsnamnden meddelade 2013-08-02 tidsbegransat bygglov for
hotellverksamhet under 1 ar. Trafikverket har meddelat att man godkénner det
tidsbegransade lovet. Hotellet har ater 6ppnat.

Beslut om planarbete
Kommunen beslutade 2013-06-25 att starta ett planarbete for att prova om
hotellandamal kan tillatas i stationsbyggnaden.

1.5 FORUTSATTNINGAR

1.5.1 Natur och vegetation
Inom fastigheten finns endast anlagda planteringar i anslutning till byggnaden.

Som framgar av de nytagna fotografier som illustrerar planforslaget har en hel del
sly och annan véxtlighet tillatits vaxa upp inom jarnvagsomradet.

1.5.2 Geotekniska forutsattningar

Kopingsasen (gron beteckning) passerar omradet. Utredningar har visat att vissa
partier av asen ligger ytligt medan gruset i andra avsnitt finns pa djupare nivaer,
bl.a. under Kopingsan.

Det ar kant sedan tidigare utredningar att byggnaderna inom omradet med
postglacial lera ar utsatta for markvibrationer saval fran jarnvagen som fran tung
trafik pa Jarnvagsgatan. Paverkan pa de byggnader som finns inom omradena med
ishavssediment och fluvialt sediment &r sannolikt mindre pataglig.

Planandringen innebér inte ndgra atgarder som paverkar belastningen pa marken.

Utdrag ur jordartskartan(SGU): Gront = Ishavssediment grovsilt — block, Rosa: Fluvialt sediment
= ler —grus, Ljusbrunt; Postglacialt finkornigt sediment, postglacial lera, Rott: Berg i dagen,
Ljusblatt: Moran.

Radon
Ventilationssystemet godkandes vid funktionskontroll 2012-12-19.
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1.5.3 Fororenad mark

Norr om sparomradet bedéms det inte ha forekommit nagon verksamhet som kan
ha fororenat marken.

1.5.4 Fornlamningar

Kopings stadsomrade &r utpekat som fast fornlamning med stadslager i Képings
innerstad (K6ping 148:1). Atgérder inom fornlamningsomrédet maste alltid
foregas av en arkeologisk forundersdkning och vanligen aven fordjupade
arkeologiska undersokningar.

Utanfor Képings stadsomrade (det rodmarkerade omradet pa kartan) fanns under
medeltiden en tingshdg (den roda punkten mellan an och stationshuset anger
ungeférligt l&ge) och beféastningen Kopingshus. (Ungefarligt lage: den roda
punkten pa bangarden.) Képingshus ar upphovet till namnet Hushagen. Borgen
tros ha existerat fran ca 1375 till 1434 da den forstérdes under Engelbrekts uppror.

Infér byggandet av Resecentrum 1996 gjordes arkeologiska undersékningar vid
Vagtorget dar ny jarnvagsbro skulle byggas och for parkeringsomradet véster om
stationsbyggnaden. | omradet dar tingshdgen markerats gjordes inga fynd.
Tingshogen schaktades bort pa 1870-talet for att anvandas som banvallsfylining
pa annat hall (RAA UV Uppsala Rapport 1996:31 Tingshogen). Det finns inget
som tyder pa att det finns kvar nagra lamningar inom planomradet.

Avgransning (RAA) av fornlamning Képing 148:1.
1.5.5 Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse

Stockholm — Westeras — Bergslagens Jarnvag

Jarnvagen norr om Kopingsan byggdes ut under 1870-talet som en del i
Stockholm-Westeras-Bergslagens Jarnvag (SWB). Det forsta taget mellan Koping
och Vasteras avgick 1874, men det drojde till 1877 innan stationshuset borjade
byggas. Arkitekter var broderna Axel och Hjalmar Kumlien fran Stockholm, som
ritade manga jarnvagsstationer och andra byggnader ute i landet vid den hér tiden.
Nagra exempel i Koping med omgivningar ar en villa pa Glasgatan 14 samt
tilloyggnaden av herrgarden i Kolsva och orangeriet dér.
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K6pings jarnvagsstation

Stationshuset tillkom under jarnvagsepokens tidiga ar och ar en typisk represen-
tant for de relativt enkla stationerna i trd som byggdes pa 1870-talet. En hel del
forandringar av fasader och planlosning har gjorts under aren. Pa bottenvaningen
fanns biljett- och godsexpeditioner samt vantsalar, fran borjan uppdelade i olika
kategorier for forsta, andra och tredje klass. Pa 6vervaningen fanns stations-
chefens bostad och nagra rum fér bokhallare. Senare minskades bostadsytan till
forman for kontorslokaler som anvandes av jarnvagen. Tillbyggnaden av botten-
vaningen at séder for godshantering gjordes troligen i bérjan av 1950-talet. Vid
det har tillfallet byttes troligen fonstren pa 6vervaningen ut. De nedre bagarna fick
da hela glas utan sprojsar. | vantsalen pa bottenvaningen finns ett par ldre fonster
kvar med sprojsar och beslag, men inte pa sin ursprungliga plats i fasaden.

Kaping Jarmvagestatisnen

£

== i ]

Jarnvéagsstationen, vykort, borjan av 1900-talet.

Tidigare fanns separata ytterdorrar for de olika funktionerna pa bottenvaningen,
men senare har en del av dessa andrats till fonster. Likasa har utférandet av
fonsterpartierna pa bada vaningarna andrats vid flera tillfallen. Byggnaden har
fortfarande samma panelsattning och tidstypiska uttryck men den nuvarande
fargsattningen ar varken ursprunglig eller tidstypisk. Av den svartvita bilden fran
1900-talets bdrjan kan man utlasa att vaggarna hade en betydligt mérkare férg &n
idag och detaljerna var malade i en avvikande, é&nda morkare farg.

Byggnaden varmdes upp av kakelugnar, men de finns inte kvar. Aven pa
overvaningen har forandringar i planlésningen gjorts under aren.

Forslag till byggnadsminne

En byggnadsminnesforklaring (statligt byggnadsminne) av stationshuset
diskuterades pa 1990-talet men den genomfordes aldrig. Tillkomsten av jarnvagen
var av avgorande betydelse for industrins utveckling i Képing och stationshuset
har ett betydande lokalhistoriskt intresse. Det &r av stor vikt att byggnaden
bevaras. For att det ska vara mojligt i ett langre perspektiv maste hela byggnaden
kunna anvéandas.
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1.5.6 Ovriga byggnader

F.d. stationskiosken
Kioskbyggnaden uppférdes pa 1950-talet. Den anvénds nu for teknikéandamal.

1.6 FORANDRINGAR
1.6.1 Jarnvagsstationen

Jarnvagsstationens nuvarande anvandning och utseende

Stationshuset genomgick en genomgripande upprustning 1993. Pa bottenvaningen
finns idag bl.a. vantrum, toaletter och en kiosk. Bottenvaningen har byggts om ett
flertal ganger och det finns idag ingen likhet med den ursprungliga planlésningen.
De 4ldre dorrpartierna har ersatts med fotocellsstyrda skjutdorrar i stal.

Overvéningen byggdes om ar 2000 och hyrdes nagra ar av Previa, ett foretag som
sysslar med foretagshélsovard. Sedan 2011 finns Hotell Lilla Station i en del av
lokalerna.

Omradet kring jarnvagsstationen utgor Resecentrum och ar en knutpunkt for saval
tagtrafik som regional och lokal busstrafik. Det &r latt att na med bil, val skyltat
och har god tillgang till parkering i naromradet. Avstandet till Képings centrum &r
ca 1 km. Mellan centrum och jarnvagen finns flera restauranger, cafeer,
museistraket med flera museer och andra besoksmal.

Stationsbyggnaden fungerar inte som langre som jarnvagsstation pa samma satt
som forr. Biljettforséljningen och godsmottagningen har upphort. Utrymmen for
vantande resendrer och en liten kiosk finns dock kvar.

Eftersom 6vervaningen ursprungligen ar byggd som bostad kan den latt andras till
kontor eller for rumsuthyrning.

Hotell Lilla Station

Hotell Lilla Station har inretts pa jarnvagsstationens dvervaning och 6ppnade ar
2011. Det har 5 rum med sammanlagt 13 baddar. Standarden ar enkel med
badrum och toalett i korridoren. Hotellet upptar en bruttoarea av ca 190 m?. Ovre
planets totala bruttoarea &r ca 300 m?. De 6vriga utrymmena p& dvervaningen
anvands inte for narvarande, men hotellagaren har 6nskemal om att utoka hotellet
med ytterligare nagra rum. Maximalt kan ytterligare 3 rum inredas.

Andamalsbeteckning fér Hushagen 2:3

I den gallande detaljplanen PL 323 har fastigheten Hushagen 2:3 beteckningen

T3 = Jarnvagsstation. L&nsstyrelsen och hdgre instanser har vid provning av det
overklagade bygglovet (se ovan) bedomt att hotell inte &r forenligt med andamalet
Jarnvagsstation.

Stationshuset ska dven fortsattningsvis innehalla utrymmen for resenarer pa
bottenvaningen. Vem som ska svara for verksamheten i framtiden ar inte klarlagt.
Omradet omkring ar i gallande detaljplan betecknat som T, = Resecentrum. Den
lampligaste planutformningen &r att all mark runt jarnvagsstationen och den f.d.
kiosken ocksa ges beteckningen T, = Resecentrum.
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For sjalva stationsbyggnaden behdvs en specialbestammelse for trafikanpassade
verksamheter, men som ocksa tillater annan verksamhet. C = Centrum anvands
for verksamheter som ska vara latta att na for manga manniskor, t.ex. hotell.
Andamalet dndras frén T3 = Jarnvagsstation till T,C; = Resecentrum och
centrumverksamheter. Hotell far inredas pa 6vervaningen. Eftersom
huvudandamalet &r T, = Resecentrum bor inte specialbestammelsen for
byggnaden innebéra nagot hinder vid framtida andringar i fastighetsbildningen.

Skyddsbestammelser
I PL 323 &r stationshuset betecknad med q = Sarskilt vardefull byggnad.
F6ljande skyddshestammelser foreslas nu for jarnvégsstationen:

0. = Byggnaden far inte rivas.
0. = Fasaderna far inte forvanskas.
s = Utvandigt underhall ska ske med traditionella material och metoder.

Dessutom utokas bygglovsplikten sa att bygglov kravs for varje forandring av
utformningen eller fargen pa fasader, tak och 6vriga byggnadsdetaljer.

1.6.2 Friytor

I narheten finns flera mindre parkomraden, bl.a. Jarnvagstorget och Vagtorget,
med gronska och sittplatser. Planteringar och bankar finns ocksa 6ster om
stationshuset vid busshallplatserna. Strovomradet Karlbergsskogen ligger ca 100
meter norr om stationen. Via den gamla jarnvagsbron som nu ar gangbro nar man
sodra sidan av Képingsan med restaurang, gasthamn m.m. Langre Osterut pa
Jarnvagsgatan ligger Ogir, en musikrestaurang med lunchservering och
kvéllsevenemang.

1.6.3 Trafik

Biltrafik

Stationsbyggnaden angérs fran Jarnvagsgatan som ingar i tatortens huvudnat.
Gatan belastas av en del tung trafik till/fran industrierna i Norsa, bl.a. Tibnor.
Andhallplatsen for tatortens busstrafik finns dster om stationen.

Bullersituationen pa Jarnvagsgatan har bedomts i kommunala utredningar
(Trafikplan, Hastighetsplan) som mindre tillfredsstallande. Kommunen planerar
for anpassning till det nya hastighetssystem som har lanserats i Sverige.
Hastigheten pa Jarnvagsgatan kommer sannolikt att sankas fran 50 km/tim till 40
km/tim, vilket kan ha gynnsam effekt pa bullret.

Jarnvégsgatan ar rekommenderad sekundér vag for farligt gods.
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Stationen fran Jarnvéagsgatan Stadsarkitektkontoret juli 2013

Parkering
Pa fastigheten Hushagen 2:3 ryms ingen parkering. Hotellgéaster med bil kan
anvanda de allmanna parkeringarna inom kommunens fastighet Hushagen 1:1.

Gang- och cykeltrafik

Léangs Jarnvagsgatan finns en separat gang- och cykelvég till jarnvagsstationen.
Glasgatan har smala korfalt och trottoarer. Dar ryms inte ndgon separat gang- och
cykelvég.

Kollektivtrafik
Resecentrum ar Kopings centralpunkt for kollektivtrafiken.

1.6.4 Storningar

Buller, férutsattningar

Byggnadens lage

Stationsbyggnaden &r utsatt for buller fran vagtrafik pa norra sidan och fran
jarnvégstrafik pa den sodra. Byggnaden ligger ca 19 meter fran kanten av det
narmaste korfaltet pa Jarnvagsgatan och ca 16 meter fran det narmaste av de tva
genomfartssparen (raknat fran ralsen).

Buller fran vagtrafiken

Enligt den senaste trafikrdkningen 2010 (en punkt mellan VVolvogatan och
Sjotullsvagen) trafikeras Jarnvagsgatan av ca 3 600 fordon/arsmedeldygn. Gatan
trafikeras forutom av personbilar dven av tunga transporter till industrianléagg-
ningarna i Norsa och av bussar i linjetrafik.

Det ar dock stor skillnad pa trafiken under olika timmar pa dygnet. Nattetid ar det
ganska lugnt. Det kan forekomma enstaka tunga lastbilstransporter nattetid men i
betydligt mindre utstrackning &n under dagtid. Persontrafiken &r betydligt glesare
under natten, liksom busstrafiken. Mellan 20.00 och 04.00 gar inga bussar alls. Ett
fatal bussar startar mellan kl. 04.00 och 07.00 pa vardagar.
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Av hotellrummen vetter endast ett rum mot Jarnvagsgatan. Om hotellet utdkas kan
det bli ytterligare ett. Sammantaget bedéms inte trafikbullret fran Jarnvagsgatan
medfora nagra oacceptabla storningar for hotellverksamheten.

Buller fran jarnvagstrafiken

Jarnvégstrafiken utgor det storsta problemet for hotellet eftersom de passerande
tagen ger upphov till hdga momentanvarden. Trafiken &r uppdelad sa att en hel del
av godstagen som ger de hégsta bullervardena passerar nattetid. Godstagen kors
nar belastningen av persontrafik pa sparen ar minst.

Tagtrafik vid Képings station

Trafikverket uppgav i Overklagandeskrivelsen 2011-10-13 att det passerade 36
persontdg och 24 godstag per vardagsmedeldygn vid Kopings station ar 2011,
sammanlagt 60 tag per dygn. Till den nya trafikbullerutredningen 2013 redovisade
Trafikverket uppgifter for r 2012 och 2013. Ar 2012 passerade 43 t&g per
arsmedeldygn, varav 26 persontag, 15 godstag och 2 tjanstetag per arsmedeldygn
(AMD). For &r 2013 &r antalet fortfarande 43 tég per arsmedeldygn (AMD), men
29 persontdg och 11 godstdg, samt 2 tjanstetag.

Ar 2030 beréaknas trafiken ha 6kat till 66 persontag och 28 godstég per
vardagsmedeldygn (telefonuppgift fran Trafikverket). Berékningen visar en
mindre 6kning av antalet godstag.

Vid stationen rader begransad hastighet for passerande tag. For tyngre tag
(godstag) ar hastigheten begransad till 80 km/tim och for dvriga 100 km/tim enligt
telefonuppgift fran Trafikverkets kundtjanst.

o

Hotell Lilla Station Stadsarkitektkontoret juli 2013

Till Trafikverkets 6verklagandeskrivelse bifogades en berakning av tagbuller
utford 2011-10-12. Den anges vara utford i en datamodell enligt
Naturvardsverkets rapport 4935, Buller TAG version 5.0 av Trivector AB.
Berakningen visar ett frifaltsvarde Lmaxe 0m 93 dBA. Forutsattningen ar da ett
godstag som haller hastigheten 110 km/tim, alltsa vasentligt hogre an den tillatna
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hastigheten forbi Képings station. Denna berédkning bedéms inte vara relevant for
bullersituationen i detta fall.

Riktlinjer for inomhusmiljon

Plan- och bygglagen, PBL

De allménna lamplighetskrav som galler vid planldaggning m.m. definieras i 2 kap.
plan- och bygglagen. | 8 kap. PBL finns regler om krav pa byggnadsverk. Enligt 8
kap. 1 § punkt 1 ska byggnad vara lamplig for sitt andamal och enligt 8 kap. 4 §
punkt 5 ska byggnadsverk ha de tekniska egenskaper som ar vésentliga i fraga om
skydd mot buller. Enligt 8 kap. 7 8 forsta stycket, som géller vid andring av en
byggnad, far kraven i 8 kap. 1 och 4 8§ anpassas med hansyn till byggnadens
forutsattningar och till de bestéammelser om varsamhet och forbud mot
forvanskning som kapitlet ocksa innehaller.

Miljobalken, MB

I miljobalkens nionde kapitel finns bestdmmelser kring hélsoskydd. I 9 § anges att
bostader och lokaler for allmanna andamal skall brukas pa ett sddant satt att
olagenheter for méanniskors hélsa inte uppkommer. 1 3 § anges att med olégenhet
for manniskors hdlsa avses storning som enligt medicinsk eller hygienisk
bedémning kan paverka halsan menligt och som inte &r ringa eller helt tillfallig.

Forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd, FMH
Enligt 33 § FMH ska en bostad bl.a. ge betryggande skydd mot varme, drag, fukt,
buller, radon, luftféroreningar och andra liknande storningar.

Enligt 45 § FMH ska sarskild uppmarksamhet &gnas at en rad uppraknade objekt,
dar bl.a. hotell, pensionat och liknande lokaler d&r allménheten yrkesmassigt
erbjuds tillfallig bostad némns.

Riktvarden for bullernivaer i bostader
De enda riktvéarden for bullernivaer som brukar anses ha varit féremal for ett
politiskt stallningstagande &r de riktvarden for nybyggnad av bostéder och
nybyggnad och/eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur i nérheten av
bostader som riksdagen stallt sig bakom i mars 1997 nér beslutet om
infrastrukturpropositionen (1996/97:53) togs. Dessa riktvarden &r:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Det anges att vid tillimpning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen
bor hansyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhusvérdena inte overskrids.

Boverkets ByggRegler BBR 20

Boverkets byggregler innehaller foreskrifter och allmanna rad om tillgéanglighet,
bostadsutformning, rumshdjd, driftutrymmen, brandskydd, hygien, hélsa och
miljo, bullerskydd, sékerhet vid anvandning och energihushallning — féreskrifter
som ska iakttas vid planering av bostéder och andra utrymmen. Den senaste
upplagan ar BFS 2013:14, BBR 20. Kap. 7 innehaller regler om bullerskydd,
uppdelat i avsnitten 7:1 Allméant (som bl.a. innehaller definitioner), 7:2
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Ljudforhallanden, 7:3 Dokumentation och kontroll samt 7:4 Krav pa bullerskydd
vid andring av byggnader.

| avsnitt 7:22 Lokaler anges att byggnader som innehaller lokaler, deras
installationer och hissar ska utformas sa att ljud fran angransande utrymmen
likval som ljud utifran dampas. Detta ska ske i den omfattning som den avsedda
anvandningen kraver och sa att de som vistas i byggnaden inte besvéras av ljudet.

| avsnittet anges aven under rubriken Allmanna rad: Kraven i avsnitten 7:1 och
7:22 ar uppfyllda om de byggnadsrelaterade kraven i ljudklass C enligt SS 25268
for respektive lokaltyp uppnas.

Nar det galler ljudforhallanden vid éndring av byggnader anges under rubriken
7:4 Krav pa bullerskydd vid &ndring av byggnader, i avsnittet 7.41
Ljudforhallanden att uppkomst och spridning av stérande ljud begransas sa att
olagenheter f6r manniskors halsa kan undvikas. | de Allménna rad som foljer
anges bl.a. att motiv for att medge att kraven inte tillgodoses fullt ut kan vara om
omfattningen av bullerskyddande atgéarder behdver anpassas till byggnadens
kulturvéarden samt arkitektoniska och estetiska varden.

Syftet med planforslaget ar att préva om jarnvagsstationens 6vervaning kan
anvandas som hotell. Det &r alltsa fraga om andring av en befintlig byggnad.
Ljudforhallandena ska i detta fall bedomas i forhallande till risken for olagenheter
for manniskors hdlsa. Stationen har betydande kulturvarden, framfor allt avseende
det yttre utseendet. Atgarder kan vidtas pé insidan forutsatt att det inte paverkar
fasaden.

Svensk standard

Beddomningsgrunder for gastrum, hotellrum finns i Svensk Standard SS
25268:2007 Byggakustik — Ljudklassning av utrymmen i byggnader —
Vardlokaler, undervisningslokaler, dag- och fritidshem, kontor och hotell, avsnitt
5.4.5 Ljudniva fran trafik och andra yttre ljudkallor samt tabell 29,
Dimensionerande ljudniva fran trafik och andra yttre ljudkéllor, hotell och
restauranger. Ljudklass C ar den miniminiva som uppfyller Boverkets foreskrifter
i BBR 20. Det innebdr att dimensionerande ljudniva fran trafik och andra yttre
ljudkallor ska vara hogst 30 dBA ekvivalentniva respektive 45 dBA
maximalvarde nattetid. Tabellvardena far inte 6verskridas oftare &n 5 ganger per
arsmedelnatt i utrymme for somn och vila (avsnitt 5.4.5). Nagot hogsta varde for
Overskridande anges inte.

Boverkets Allméanna rad 2008:1; Hur buller paverkar manniskors halsa
Boverket har gett ut rapporten Buller i planeringen — planera for bostader i
omraden utsatta for buller fran vag- och spartrafik, Allméanna rad 2008:1 (89
sidor).

Rapporten handlar om bostader i allméanhet men pa sid 41 finns en kommentar om
hotell m.m.: ”De samlade krav pa ljudmiljén som stélls pa vanliga bostader har
aldrig tillampats for hotell och pensionat. Motivet ar att det ar ett boende dar
manniskor vistas en kortare tid. Daremot tillampas inomhuskraven for att
forebygga somnstorningar nattetid.” Rapporten belyser manga aspekter av
bullerproblematiken och redovisar Boverkets rekommendationer for planeringen
med hansyn till buller. | kapitlet Allménna rad — planeringsforutsattningar finns
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avsnitten "Forutsattningar for att kunna gora avsteg fran huvudregeln” och
"Principer for intresseavvagning”, sid 34 — 37, som &r av speciellt intresse i detta
fall.

Socialstyrelsens Allmanna rad SOFS 2005:6 (4 sidor)

Socialstyrelsen har utifran 9 kap. 3 § MB tagit fram allméanna rad om buller
inomhus. | raden anges att tillampningsomradet innefattar dels bostadsrum i
permanentbostader men aven sovrum i tillfalligt boende. I de allmanna raden
anges riktvarden for buller som bor tillampas for att beddma om oléagenhet for
manniskors halsa foreligger. Vardena ar desamma som riksdagens riktvarden, se
rubriken Riktvarden for bullernivaer i bostader ovan. Raden ar kortfattade och
innehaller inga fortydliganden eller rekommendationer om tillampningen.

Tillagg 2014-03-19: Folkhéalsomyndigheten bildades 2014-01-01 och har dvertagit
vissa av Socialstyrelsens uppgifter bl.a. avseende miljons paverkan pa halsan.
Riktvardena for buller aterfinns nu i Folkhalsomyndighetens allmanna rad om
buller inomhus, FOHMFS 2014:13. Innehallet har inte dndrats.

Bullersamordningsutredningen 2013

Bullersamordningsutredningen tillsattes i januari 2013 och har under hosten 2013
redovisat resultatet av sitt arbete i tva betdnkanden, Samordnade bullerregler for
att underlatta bostadsbyggandet (delbetdnkande, SOU 2013:57), samt Flygbuller
och bostadshyggande (slutbetankande, SOU 2013:67). Slutbetéankandet innehaller
aven forslag avseende vag- och spartrafik. Utredningarna har remissbehandlats
under hosten och kommer sannolikt att leda till forslag till &ndringar i plan- och
bygglagstiftningen under 2014.

De bada betankandena innehaller mycket bakgrundsinformation och en utforlig
beskrivning av géllande bestdmmelser for planering av bostadsbebyggelse i
trafikutsatta lagen.

Kopings jarnvagsstation — Hotell Lilla Station

Bullermétning 2011

En bullermétning i rum nr 2 mot jarnvéagssidan genomfordes under ett dygn (24
timmar) den 14 — 15 november 2011 av foretaget Servicehalsan Foretagshalsovard
i Vasteras AB, redovisad i en rapport daterad 2011-11-16. Undersokningen
gjordes sedan Trafikverket 6verklagat bygglovet och krévt en bullerutredning.
Resultatet refereras i lansstyrelsens beslut.

| undersokningen anges det uppmatta resultatet i dimensionerande
ljudtrycksnivaer dels som dygnsmedelvarde Lpaeq.2an till 37 dBA och dels som
sammanvagt maximalvarde Lparmax 64 dBA. Enligt matningen registrerades ett
tiotal toppar i intervallet 60 — 64 dBA mellan klockan 22.00 och 07.00.
(Definitioner de olika variablerna for L = ljudtrycksnivaer finns i BBR 20, BFS
2013:14.)

Resultatet av bullermatningen visar att kraven enligt den lagsta standardklassen, D
(Lpaeg.24n 35 dBA och Lparmax 55 dBA) inte kan uppfyllas. De berdkningar som
gjorts med forutsattningen att fonstren byts fran nuvarande tvaglasfonster till
ljudklassade fonster indikerar att kraven for klass D kan klaras.
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Bullermétning 2012

Sedan fonsteratgarder (innerglasen i fonstren har bytts mot tjockare
ljudlaminatglas och 6verljusen har satts igen med mineralull och gipsskiva)
vidtagits i rum nummer 2 genomférdes en ny bullermatning 2012-07-10 av
Akustikbyran T4p AB i Johanneshov (Rapport R121602-1, 2012-08-06).

Vid denna méatning har endast ljudet fran persontdg som kommit in, stannat och
ldmnat stationen métts. Matningen tycks ha skett endast under en kort tidsperiod.

Enligt rapporten visar matningen att fonsteratgarden gett en forbattring av
fasadisoleringen om 5 dBA. Vid mattillfallet passerade inget godstag. Den
maximala ljudnivan fran godstag beraknas till 50 dBA inomhus vid en
utomhusniva om 80 dBA.

Trafikbullerutredning 2013

Med anledning av de synpunkter som framférdes under samradet har
fastighetsagaren anlitat AF Infrastructure AB i Stockholm fér att géra en ny
bullerutredning. Resultatet redovisas i rapporten Kopings station — Hushagen 2:3
Koping, Trafikbullerutredning 2014-01-14, som bifogas planforslaget.

Utredningens slutsatser sammanfattas:

Dygnsekvivalent ljudniva i Rum 2 uppgick under matperioden till 26 dBA och
klarar ljudklass C enligt svensk standard SS 25268:2007. Uppmatta maximala
ljudnivaer i rum 2 innehaller krav for ljudklass C under matperioden.

Enstaka passager med 57 dBA maximal ljudniva uppméttes, vilket verskrider
riktvardet enligt Boverkets Allmanna Rad 2008:1 som anger 55 dBA som &vre
grans. De beréknade maximala ljudnivaerna fran godstagen ar dock 2 dBA lagre
an de uppmatta nivaerna, vilket antyder att bullernivaerna fran dessa tagpassager
under méatperioden kan ha varit nagot hogre an normalt.

Beddmning bullersituationen

Det ar klarlagt att det uppstar momentant hdga ljudnivaer i hotellrummen pa
jarnvagsstationens 6vervaning framfor allt nar godstagen passerar pa natten. Hur
hoga beror pa vid vilka hastigheter som godstagen har nér de passerar stationen.
Inbromsning, som sker nar tagen stannar for moten kan ocksa ge hog ljudniva.
Det géller bade persontdg och godstag. Bromsarna kan ibland generera hga
skarande ljud. Skillnaden mellan den normala ljudnivan och de tillfalliga topparna
ar stor och gor att en sovande person latt kan vackas. Passager av godstag sker
flera ganger under natten.

Beddmningen &r dock att de nattliga 6verskridandena av maximalvardet 45 dBA
enligt matningar och beréakningar till antal och ljudniva inte dverskrider villkoren
for att ljudklass C ska uppfyllas som anges i SS 25268:2007.

Mojliga forbattringsatgarder

De bullerreducerande fonsteratgarder som gjorts i rum 2 har séankt ljudnivan enligt
den matning som gjorts. Det beddms mojligt att genom relativt enkla atgarder
klara ljudklass C. De byggnadstekniska detaljerna kan bestdmmas i bygglovet.

Forutom byggnadstekniska atgarder finns a&ven mojlighet att anvanda sig av
bullerdampande draperier som absorberar ljud och som gar att dra for pa kvéllen.
Draperierna kan ha god effekt om ljudreduktionen i fasad och fonster inte ar sa
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hdg, som i detta fall. Om fasad och fonster &r av god standard blir effekten av
draperierna mindre.

Det ar inget skal for avsteg fran riktvarden men det ar vart att notera att en person
som kanner sig stord aven sjélv kan vidta tillfalliga atgarder for att stanga ute
oOnskade ljud.

1.6.5 Inverkan pa miljon

De forandringar planforslaget medger innebér inte nagon sadan férandring som
kan paverka den yttre miljon i omgivningen.

1.6.6 Tillganglighet

Nar jarnvéagsstationens 6vervaning byggdes om for Previa ar 2000 anpassades
vatutrymmena for personer med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga i
enlighet med de normer som da gallde. I trappan som utgor hotellets huvudentré
finns en trapplift.

1.6.7 Trygghet

Enligt milj6- och byggnadsnamndens antagna mal ska trygghetsaspekter belysas i
varje ny detaljplan. Nar det galler fysisk planering avses framst risken att drabbas
av olyckor eller att raka ut for brott i form av vald mot person, stéld eller
skadegorelse.

Risk for olyckor

Det finns alltid risk for att oskyddade trafikanter eller fordon rakar ut for olyckor
pa och i narheten av véagar och jarnvagar. | samband med transporter av farligt
gods pa vagar och jarnvagar kan aven olyckor som paverkar omgivningen intraffa.

Det finns storre hotell pa andra stéllen i Sverige som ligger lika néra vag och
jarnvag. Ett exempel ar Hotell Ranten i Falkdping som har 24 rum. Dar passerar
Véstra stambanan med dubbelspar och hdg trafikbelastning. Jarnvagen Falkdping
— Jonkoping ansluter ocksa. Jarnvagen genom Falkoping &r betydligt mer
trafikerad &n vad jarnvagen i Koping ar. Samma sak géaller for Jarnvéagsgatan i
Falkoping.

Ett annat exempel & Above Vandrarhem som &r inrymt pa dvervaningen i
Norrkopings jarnvagsstation. Vandrarhemmet har 16 rum med sammanlagt 48
baddar. Jarnvégen ar den livligt trafikerade S0dra stambanan. Stationen ligger
mycket ndra jarnvagssparen och pa andra sidan finns Norra Promenaden, en starkt
trafikerad gata som ingar i Norrkopings huvudvéagnéat och dar det dven gar
sparvagnar.

Ovriga risker

Det ar i allménhet storre risk for att raka ut for brott som innebar vald mot person
om man vistas utomhus i de centrala delarna av en tétort under vissa tidpunkter pa
dygnet, eftersom det &r har det storsta ndjesutbudet finns. | stationens narhet finns
bostader och verksamheter samt dven restauranger i Gamla stan, Inre hamnen och
vid Jarnvéagsgatan. En omgivning dar manniskor ror sig kan k&nnas tryggare och
riskerna for inbrott t.ex. i bilar vara mindre.
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1.6.8 Klimatpaverkan
Planforslaget innebér inte ndgon paverkan pa klimatet.

1.7 TEKNISKA ANLAGGNINGAR

1.7.1 EIlférsorjning
Nagra genomgaende elledningar finns inte inom planomradet.

1.7.2 Teleledningar

Omradet for allmanna underjordiska ledningar norr om stationsbyggnaden &r
avsett for befintliga teleledningar. U-omradet ska vara kvar.

1.7.3 Fjarrvarme
Stationsbyggnaden &r ansluten till fjarrvarme.

1.7.4 Vatten och aviopp
Den genomgaende vattenledningen finns i norra delen av Jarnvéagsgatan.

Dagvatten- och spillvattenledningarna gar séder om Jarnvagsgatan inne pa
Resecentrums omrade.

1.7.5 Avfallshantering

Det finns inget separat utrymme for sopkarl i byggnaden. Sopkaérlen star idag
utomhus. Ett utrymme for sophantering maste inrymmas i stationsbyggnaden,
eftersom det inte ar lampligt att uppfora ytterligare byggnader inom fastigheten.

1.8 ADMINISTRATIVA FRAGOR

1.8.1 Handlaggning

Detaljplanen handlaggs med normalt planforfarande enligt bestdmmelserna i 5
kap. plan- och bygglagen (PBL 2010:900).

Tidplan planprocessen

Samrad september - oktober 2013
Granskning december 2013 — januari 2014
Antagande kommunfullméktige  mars 2014

Laga kraft april 2014

1.8.2 Fastighetsbildning

Fastigheten Hushagen 2:3 avstyckades 2003 nér Jernhusen Stationer AB Gvertog
jarnvégsstationen fran staten. Omradet med jarnvagssparen (Hushagen 2:1) &gs
fortfarande av Staten Trafikverket. Omradet for Resecentrum forvérvades av
Ko6pings kommun och ingar numera i fastigheten Hushagen 1:1.

For narvarande planeras inga atgarder som innebér att nuvarande fastighets-
indelning maste andras. Eftersom teleledningarna endast forsérjer den befintliga
byggnaden behdvs ingen ledningsrétt.

Servitut
Fastigheten Hushagen 2:3 belastas av ett flertal inskrivna servitut, bl.a. gallande
allmanna utrymmen och vag. Planandringen bedoms inte paverka servituten.
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1.8.3 Genomforandetid

Genomfbrandetiden sitts till 15 &r fran den dag planen vinner laga kraft. Nér
genomforandetiden gatt ut fortsétter planen att gélla om det inte finns skl att
dndra den.

1.8.4 Upphavande av strandskydd

Enligt bestimmelserna i miljébalken 7 kap. 18 § g (MB 1998:808) kommer
strandskydd att gélla inom planomradet nir en'ny detaljplan upprittas.
Strandskyddet bedoms inte fylla ndgon funktion for allménhetens mojligheter att
né stranden och inte heller for véxt- och djurlivet i omrédet. Strandskyddet kan
upphévas enligt bestimmelserna i 4 kap. 17 § plan- och bygglagen (PBL
2010:900). En administrativ planbestimmelse infors:

- Strandskyddet dr upphdvt inom planomradet.

De sérskilda skélen for upphdvande av strandskyddet dr
- Fastigheten har redan tagits i ansprék pa ett sétt som gor att den saknar
betydelse {or strandskyddets syften (7 kap. 18 § ¢ 1 punkten miljébalken).
- Fastigheten dr vl avskild fran omradet ndrmast strandlinjen genom
jarnvégen (7 kap. 18 § ¢ 2 punkten miljobalken).

1.8.5 Ekonomiska fragor

Investeringar
Investeringar i stationsbyggnaden fordelas mellan fastighetséigare och hyresgister
enligt 6verenskommelse.

Planavgift
Planavgift kommer att tas ut i samband med bygglov i enlighet med antagen taxa.

1.8.6 Medverkande i planarbete och genomférande

Stadsarkitektkontoret Plan- och markfragor
Lantméteriet Fastighetsbildningsfragor

For detaljplanen svarar planarkitekt Christina Johansson, stadsarkitektkontoret.

STADSARKITEKTKONTORET

)

ks ; . ) )/r ~ [ N
k/h/\ 1 —— & Vm SN0 JPN L7770~ _

Per-Inge Nilss Christina Johanéson
Stadsarkitekt Planarkitekt
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1.9 PLANKARTA

HUSHAGEN

21 (22)



Laga kraft 2014-06-24 PL 389

1.11 PLANBESTAMMELSER

PLANBESTAMMELSER

Fdoljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar. Endast angiven
anvandning och utformning &r tillaten. Bestammelser utan beteckning galler inom hela

omradet.
GRANSER

Detaljplanegrans
—— —— — Anvandningsgrans

_———— = —— Egenskapsgrans

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN

Kvartersmark

| (Ts) | Utgéende beteckning

‘ T2 | Resecentrum

‘ TG | Resecentrum och centrumverksamheter. Hotell far inredas

pa dvervaningen.

BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE

|:::::::::::::::::| Marken far inte bebyggas

u Marken skall vara tillganglig for allmannnyttiga
underjordiska ledningar.

PLACERING, UTFORMNING, UTFORANDE

Utformning

Hoégsta byggnadshojd | meter

Skyddsbestammelser

q Byggnaden far inte rivas

Qe Fasaderna far inte forvanskas.

Qe Utvandigt underhall ska ske med traditionella material och
metoder.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomforandetid

Genomférandetiden &r 15 ar fran den dagen planen vinner laga kraft, dvs. 2029-06-24

Andrad lovplikt, lov med villkor

a Bygglov kravs for férandring av utformning eller farg pa
fasad, tak och ovriga byggnadsdetaljer.

Strandskydd

Strandskyddet ar upphavt inom planomradet.
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