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Atgardsvalsstudie vag 56/250 Straket
Alberga-Kungsér-Kdping-Kolsva

Sammanfattning

Trafikverket har tagit fram en &tgiirdsvalsstudie som kommunen nu har méjlighet ate
lamna synpunkter pi.

Arendet beredning

Képings kommun har deltagit vid tvi arbetsgruppsméten tidigt under
itgirdsvalsstudiens process 2018-2019 genom Samhillshyggnadsférvaltningen och
VME.

Bakgrund

Trafikverket genomfor en si kallad itgirdsvalsstudie for vig 56/250 Straket Alberga-
Kungsés-Koping-Kolsva. Syftet med studien ir act ge en bild av strikets funktion,
nuliige och brister for samtliga aktuella transportslag samt att ge underlag « fotm av
forslag pa Atgirder som bidrar till rimliga l6sningar pé de trafiksikerhets- och
framkomlighetsbrister som finns 1 striker.

Atgirderna ska bidra till att stirka vig 56 funktion som ett attraktivt godsstrik och ctt
alternaty till E4:an nir det giller transporter mellan norra och sodra Sverige, och
stirka vig 250 funktion som ett inomregionalt atbetspendlingsstrik £6r savil bil som
cykel- och kollektivtrafik. Fér framforallt delstrickan Koping-Kolsva ska dtgirderna
ocksa stirka vig 250 som miljévinligt och effekdvt alternativ for regionala och
interregionala godstransporter.

En stor friga i dtgirdsvalsstudien dr om strickorna ska byggas om f6r sinkt hastighet
80 km/h eller byggas om {6r hoyd hastighet dll 100 km/h.

Atgﬁrdsvalssrudicn ir inte utsind pa nigon formell remiss men Trafikverket har berett

kommunen méjlighet att komma med synpunkter tnnan dokumentet tardigstills.

Konsekvenser

Samhillsekonomiska konsekvenser av dtgirdsalternativen finns beskrivna
Trafikverkets dtgirdsvalsstudie, se bilaga.

Forvaltningens standpunkt
Fétvaltingens forslag till yetrande finns som bilaga.
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Forslag till beslut

Samhillsbyggnadsforvaltningen fGreslir kommunstyrelsen att besluta

att limna samhillsbyggnadsfevalningens forslag till yttrande som svar till
Trafikverket

Bilagor
Trafikverkets Alsirdsvalsstudie viig 561250 Striket Alberga-Kungsir-Kaping-Kolwa,
Arendenummer: TRV 2018/177989, daterad 2019-08-28

Samhillsbyggnadsforvaltningens fSrslag till yttrande Synpunkter pa Atgirdsvalsstudie vig
56/250 Striket Alberga-Kungsir-Kiping-Kokva, daterad 2020-07-21

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN
Lok
w

Gun Tornblad
Samhillsbyggnadschef

Samhallsbyggnadsfdrvaitningen



ey
=

il
if
i

2FaTak:}

=

+JI KOPINGS Yttrande 14
.1/ KOMMUN 2020-08-18 Dar xxx/2020
Sambhallsbyggnadsforvaltningen
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Box 1140

631 80 Eskilstuna

Synpunkter pa Atgéardsvalsstudie vag 56/250
Straket Alberga-Kungsoér-Koping-Kolsva

Képings kommun vilkomnar att en 4tgirdsvalsstudie for vig 250/56 pA strickan
Alberga-Kolsva har utférts och att vi nu har beretts moilighet att komma med
synpunkter. Vi anser att man har fingat de problem som finns och hiller dirfor med
om de mal som stills upp for atgardsvalsstudien pa sid 19.

Strickan genom centrala Képing samt koppling till Képings hamn

Képings kommun ser mycket positivt pd att Trafikverket identifierar forbittringar 1
korsningar vid trafikplats Str6 som dtgird. Vid korsningen direkt norr om E18 dir
kobildning uppstir pd motorvigsavfarten finns fysiskt uttymme for dtgirder och det
ir dirfor positivt om Trafikverket 6verviger gi direkt pa vigplan som nista steg.

Vivill uppmana Trafikverket att ocksa utreda vilka dtgirder som ir méiliga att utfora 1
cirkulationsplatsen pa vig 250 direkt séder om ovan nimnda korsning.
Cirkulationsplatsen ir relativt hirt belastad av trafik med ca 10 000 fordon per dygn i
tre av anslutningarna. Med knappt 20 000 inkommande fordon per dygn bétjar den
dirmed nirma sig kapacitetsgrinsen for en enkelfiltig cirkulationsplats. Det uppstar
kobildning mot cirkulationsplatsen under eftermiddagens maxtimma speciellt pa vig
250 osterifrin.

En mycket stor brist 1 analysen kring AVS-arbetet ir att problematiken som t6r
hamnen 1 K6ping inte har berorts 1 tillricklig omfattning. Kopings kommun har en
sarstillning 1 transportsystemet genom att den vistligaste djuphamnen i Milaren finns
1 Képing. Hamnen och farleden rustas och utvecklas for att kunna ta emot storre
fartyg och stdrre godsvolymer och blir en mycket intressant malpunkt f6r bide
jarnvigs- och tunga lastbilstransporter frin stora delar av Bergslagens industrier.

Okad aktivitet i hamnen kommer att leda till 6kade transporter genom Képing, vilket
kommer att 4 flera negativa konsekvenser. Trafikmingden tung trafik pa vig 250
genom centrala Koping dr ett problem som bade ger upphov till buller f6r nirliggande
bostider men ocksa en risk for allvarliga konsekvenser vid en olycka med farligt gods.

Det finns ett pdgiende utredningsarbete inom kommunen med 16sningar kring hur
frigan om tunga transporter till/frin hamnen kan f4 en bittre losning i framtiden. Det
vore en stor forbittring om man kunde leda om transporter av farligt gods frin vig
250 till Angebyleden (vig 580), via E18. Det skulle bli en dnnu stérre forbittring totalt
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sett om man ocksi kan fora éver stor del av 6vrig godstrafik som kommer uppifrin
Bergslagen och ska till Képings hamn dll vig 580 via E18. Detta forutsitter en
forlingning av Angebyleden till hamnen, annars kommer godstrafiken fortsitta kora
vig 250 genom centrala Képing. Kopings kommun anser att den nya vigen bor vara
en allmin vig med staten som vighallare di den ir en forldngning av vig 580 som har
hamnen som malpunkt, och hamnen ir av riksintresse. Kommunen arbetar med att

hitta en mojlig vigkortidor och reservera strickan i kommunens fysiska planering.

Vi anser att AVS-arbetet helt har tappat analysen kring ovanstiende problembild och
vi anser dirfor inte att nuvarande dokument ger en tickande bild av problematiken
utmed vig 250 genom Ko6ping. Analysen 1 AVS:en gillande brister och problem
genotn titorten ir forenklad och for inte frigan framat eftersom den enbart hinvisar
till fortsatta utredningar. En brist med minga AVS-arbeten likt denna ir att de inte ar
tllrickligt konkteta och dirfor kommer det heller inte att bli méjligt att fora projekten
vidare 1 dtgirdsplaneringen, vilket kommunen beklagar.

Kommunen betonar dirfor vikten av att Trafikverket gor ett omtag i studien kring
dessa frigor. Képings kommun erbjuder sig att aktivt stodja Trafikverket 1 ett
férdjupningsarbete.

Delen Kungsor-Koping

Enligt var bedémning fungerar vigen vil idag, férutom de trafiksikerhetsproblem
som upplevs vid korsningen “Majaskeka”, som skulle beh6va dtgirdas.

K6pings kommun 4r mina om smidig arbetspendling till/frin Kungsor/Eskilstuna
respektive Kolsva/Skinnskatteberg och uppfattar i det perspektivet en
hastighetshojning ¢ll 100 km/h som positiv jimfort med en hastighetssinkning till 80
km/h. Hog trafiksikerhet miste dock vara den styrande aspekten.

En ombyggnation till métesfri landsvig har generellt en mycket hog
trafiksikerhetseffekt. Trafikverkets utredning pekar pa den mycket positiva
samhallsekonomiska effekten som uppstir och dirfor stiller sig kommunen bakom
forslaget om ombyggnad dll motesfri vig. Detta under f6rutsittning att det sker pi
saddant sitt att tillgingligheten till hallplatser for kollektivtrafik inte forsamras, att god
tllginglighet £6r lantbruket sikerstills, att tillgingligheten f6r allmidnheten till
Barkaroslittens naturomriden it god och att inverkan pa landskap och djurliv mildras.

Vigen behover oavsett val av dtgird forses med parallell ging- och cykelvig for att
ombhinderta det behov som finns pa ging- och cyklingstotelser — bide lokalt utmed
strickan men dven som pendlingsrérelser mellan Kungsér och Képing. Ging- och
cykelvigen behover vara statlig lings Trafikverkets vighillningsomrade fram till
kotsningen Volvogatan och Nya Hamnvigen dir den kan anslutas till kommunala
ging- och cykelvigar.

Delen Képing - Kolsva

Vigen ir relativt nyligen ombyggd dll en 9 m vig med bra geometrisk standard i plan
och profil. Det intriffar trots det vissa allvarliga olyckor pa vigen. Képings kommun
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mstimmer 1 att det kravs atgirder eller ombyggnation for att f3 full
trafiksakerhetseffekt.

Resultatet av den samhillsekonomiska analysen visar pa en lig I6nsamhet £6r
ombygenad till 2+1, men det framgir inte i rapporten i vilken grad hinsyn har tagits
till 6kade godsmingder i den analysen. Vi riknar med och f6rbereder for en 6kad
godstrafik frin Bergslagen i framtden, vilket kar kraven pa framkomlighet och
trafiksikerhet pi vig 250.

Vig 250 foljer en grusis pi denna stricka. Grusisen har mycket vattenférande
grundvatten som ir viktigt {6t forsorjningen av Kopings titort. En ombyggnad och
breddning av strickan kriver forbittrat skydd av grundvattnet.

Kopings kommun vilkomnar genomfoérande av atgirder for 6kad trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter i titorten Kolsva. Underhill och modernisering av vigstrickan
genom Kolsva dr ocksd viktig f6r titortens attraktivitet som bostadsort.

Delen Alberga-Kungsor

Kopings kommun instimmer 1 att strickan Alberga-Kungs6r bér vara hogst
prioriterad for ombyggnation av de tre delstrickorna.

Redaktionella synpunkter

Sammanfattningen ir svar att forstd utan en kort forklaring av vad de numrerade
atgirdspaketen 2a, 2b osv stir for.

I beskrivningen av strickan Kungsor-Koping pé sid 22 saknas upplysningen att den dr
primir vig for farligt gods.

Det finns ett stdtre utredningsomride f6r utdkning av vattenskyddsomride Stro
(2005129) som stricker sig frin Koping och norrut.

Strickan genom Koping titort vat initialt inte med i studien men har inkluderats.
Diremot forefaller titortsstrickan inte vara beskriven ur alla aspekter. Exempelvis
saknas besktivning av potentiellt bullerstorda bostider i Kopings titort pa sid 30 och
upplevda kobildningar norrut genom Koping genom saknas i bilden pa sid 32.
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Atgirdsvalsstudiens geografiska omfattning

Nedanstaende karta illustrerar den geografiska avgrdnsningen fér denna atgdrdsvalsstudie.
Avgransningen dr i huvudsak langs vdg 56 och vag 250 med bérjan i Alberga och slut i Kolsva.
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Figur 1: Aktuellt strék Alberga-Kungso6r-Képing-Kolsva, markerat med bla farg. Den del av straket
som berér E20 behandlas i en annan atgérdsvalsstudie.






Sammanfattning

Enligt Trafikverket karakteriseras det funktionella straket vag 56/250, delen mellan Alberga och
Kolsva, via Kungsér och Képing, av bristande framkomlighet och trafiksdkerhet. Strakets totallangd dr
cirka 45 km och berér tva lidn, Sérmland och Vistmanland, och tre kommuner, Eskilstuna, Kungsér
och Koping. Vdg 56 ar en nationell vdg och vdg 250 &r en regional vag.

Vig 56 ingdr sedan lang tid tillbaka i det nationella stamvagnatet och dr en del i det nationelia straket
Rita linjen! mellan Norrképing och Givle, Vg 56 mellan Alberga och Kungsor dr smal, krokig och har
80 km/h som skyltad hastighet. Den ar inte métesseparerad.

Vig 250, Kungsdr-Képing, ar inte métesseparerad och har en relativt jamn funktion och standard.
Den och gér genom titort i Kungsor och Képing. Vigen ar viktig for arbetspendling mellan Kungsér
och Képing samt godstransporter. Vig 250, Kbping-Kolsva, dr inte motesseparerad och har
varierande funktion och standard. Den har relativt nyligen byggts om (férsta decenniet pa 2000-
talet). Vigen ir viktig fér pendlingen mellan Képing och nérliggande orter samt fér godstransporter
fran Bergslagen. Fér de bada striickorna pa vig 250 ar det inom en snar framtid aktuelit med en
hastighetssinkning till 80 km/h (fran idag 90 km/h som skyltad hastighet) da de inte ar
motesseparerade.

Mot bakgrund av ovanstaende har Trafikverket i samarbete med berérda regioner och kommuner
beslutat att genomféra denna atgirdsvalsstudie. Syftet med studien &r att ge en bild av strakets
funktion, nulige och brister fér samtliga aktuella transportslag samt att ge underlag i form av forslag
pé atgérder/atgirdspaket som bidrar till att finna rimliga 1Gsningar pa de trafiksdkerhets- och
framkomlighetsbrister som finns i straket.

Den inventering av behov, brister och problem som utférdes som en del av den forsta fasen lade
grunden for en férsta generering av ett antal forslag pa atgdrder. Dessa atgardsforslag diskuterades
och bearbetades sedan utifran fyrstegsprincipen for att sa smaningom faststallas i form av en preli-
mindr uppsittning atgirdspaket vilken redovisas i féljande tabell, som ocksa redovisar en grov
kostnadsuppskattning fér respektive tgirdspaket. Notera att dtgirderna dr koncentrerade till tva
alternativa atgardspaket (tvafaltsvag alternativt 2+1-vdg) for respektive strécka.

For dessa atgirdspaket gjordes en utvirdering utifrdn de direkta malen for atgirderna och de
kommunala och regionala mélen. Dessutom utférdes samhillsekonomiska berdkningar som en del av
den s kallade samlade effektbedémningen. Baserade pd dessa bada utvdrderingar redovisas nedan
de dtgdrder som rekommenderas pa kort respektive medellang sikt.

o Atgirder pa kort sikt (1-5 &r)
Delstrickan Alberga-Kungsdr dr den stricka pa det aktuella straket som uppvisar mest
problem och brister och dar det finns stérst behov av en genomgripande fordndring. De
bada redovisade alternativen, Atgardspaket 1a Mé&tesfri landsviig och 1b Tvafiltsvig,
uppvisar bada en samhéllsekonomisk lénsamhet (NNK 1,67 resp. 0,98) och en mycket god
respektive god maluppfyllelse. Rekommendationen blir darfor att en férdjupad analys gors
gillande vilket av alternativen som utifrdn ett héllbarhetsperspektiv ger mest nytta utifrdn
kostnaderna.

1 visionen for samarbetsprojektet Rita linjen dr en “métesfri vidg 2020” som kan avlasta E4:an genom
Stockholm framférallt gillande den tunga godstrafiken.



o Atgirder p& medellang sikt (5-10 ar)
Fér bada delstrickorna pd viig 250 dr det 2+1-vags-alternativen som uppvisar en
jamforelsevis hégre samhillsekonomisk I6nsamhet. Atgardspaket 2a Métesfri landsvig och
3a Métesfri landsvig har NNK 4,14 resp. 1,86, bdda med mycket god maluppfyllelse.
Tvafiltsvigspaketen Atgirdspaket 2b Tvafaltsvig och 3b Tvafiltsvég har NNK 0,77 resp.
negativ NNK, dvs. Atgdrdspaket 3b ir samhillsekonomiskt olénsamt.
Rekommendationen blir darfér att, efter det att en férdjupad analys gjorts, genomféra
Atgirdspaket 2a Métesfri landsvig och 3a Métesfri landsvég i ndmnd ordning.

| syfte att pa kort sikt skapa dkad trafiksdkerhet och férbattrad tillgénglighet kan valda delar av de
ovan foreslagna atgirdspaketen viljas ut och genomféras som ett paket med trimningsatgarder i
vintan p3 att de ovan beskrivna dtgirdspaketen beviljas finansiering i regional eller nationell plan.

Syftet med de atgérder som féresl3s ovan ér att de ska lindra och I6sa identifierade brister och bidra
till de mal som finns om hur straket ska utvecklas. Flera olika aktérer har ansvar for dtgardernas
genomférande varfér samverkan &r ett nyckelord for det fortsatta arbetet.
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1. Bakgrund

1.1.Varfér behévs atgéarder?
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Figur 1.1: Aktuellt strék (bl linje) mellan Alberga och Kolsva, via Kungsér och Képing.

Det aktuella striket mellan Alberga och Kolsva, via Kungsér och Koping, dr ca 45 km langt. Straket
bestar av tre vigar: riksvég 56, europavag 20 (behandlas inte i denna studie utan i en annan
dtgirdsvalsstudie) samt linsvig 250. Det berdr tva ldn, S6rmland och Vastmanland, och tre
kommuner: Eskilstuna, Kungsér och Képing. Vig 56 &r en nationell vag och vig 250 ar en regional
vig. Bdde viig 56 och viig 250 identifierade i det évergripande arbetet med funktionellt prioriterat
vagnit. Prioriteringskategorierna dr: godstransporter, langvaga persontransporter, dagliga
persontransporter samt kollektivtrafik. Vg 56 bor planeras for samtliga kategorier medan véag 250
bér planeras fér samtliga kategorier forutom fér langvaga persontransporter.

Vig 56 ingar sedan l&ng tid tillbaka i det nationella stamvignitet och dr en del i det nationella straket
Réta linjen. Visionen fér samarbetsprojektet Rita linjen ér en “métesfri vig 2020” mellan Norrkdping
och Givle som kan avlasta E4:an genom Stockholm framférallt gdllande den tunga godstrafiken.
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Planering fér ombyggnad av vigen pagér for strickan mellan Katrineholm och Alberga, samt strackan
mellan Kvicksund och Vistjddra, ombyggnader som resulterar i métesfri landsvag. Den aktuella
delen, mellan Alberga och Kungsér, dr smal och krokig med 80 km/tim som skyltad hastighet. Den dr
inte motesseparerad, saknar mittréfflor och har langa strickor ett sidoomrdde med fasta hinder. Den
ar klassad som en vigstricka med I3g trafiksiikerhetsklass och strickan ar olycksdrabbad. Nar de
nirliggande delstrickorna av vigen byggts om till motesfri landsvég blir nuvarande standard dn d@nnu
tydligare avvikelse.

Vig 250, delen mellan Kungsér och Képing, har en hégre standard dn vég 56 avseende saval bredd
som geometri. Forutom lokala Idgre hastighetsbegrinsningar &r vigen skyltad 90 km/tim. Det &r
endast huvuddelen genom Képings titort som dr mdtesseparerad medan landsbygdsavsnittet och
delen genom Kungsdr inte &r det. | Kungsérs titort finns brister for oskyddade trafikanter, t ex vid
passage tvirs vigen och en korsning vig 250/560 som har en bristfallig utformning. Den
Sppningsbara vigbron éver Arbogadn har inte BK4-klass. Genom Koping har den centrala delen
relativt nyligen byggts om. Vigen ir viktig fér arbetspendling mellan Kungsér och Képing, for
godstransporter och en omledningsvag fér E20 och E18.

Vig 250, delen mellan Képing och Kolsva, har varierande funktion och standard och har i huvudsak
90 km/tim som skyltad hastighet (50 km/tim genom titorten Kolsva). Den &r inte métesseparerad
och har relativt nyligen byggts om (férsta decenniet pd 2000-talet). Vagen &r viktig for pendlingen
mellan K6ping och Kolsva/Skinnskatteberg/Fagersta samt for godstransporter fran Bergslagen till
bland annat K&pings hamn och de nationella vagarna E18, £20 och vdg 56.

For de aktuella strickorna av vig 250 dr det aktuellt med en hastighetssankning till 80 km/h da de
inte ar motesseparerade.

Mot bakgrund av ovanstdende har Trafikverket i samarbete med berdrda regioner och kommuner
initierat denna atgérdsvalsstudie. Syftet med studien &r att ge en bild av strkets funktion, nulige
och brister for samtliga aktuella transportslag, dvs. bil, buss, gods, cykel och gang samt att ge
underlag i form av forslag pa atgirder eller tgirdspaket som bidrar till att finna rimliga [6sningar pa
de trafiksikerhets- och framkomlighetsbrister som finns i straket.

Inom ramen for Stgirdsvalsstudien har ocksa tankbara atgarder analyserats utifran kostnad, nytta
och maluppfyllelse. Studiens resuftat kommer att utgéra ett underlag for eventuella revideringar av
de regionala och nationella infrastrukturplanerna.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet
Atgirdsvalsmetodiken

Den fysiska planeringen av infrastrukturdtgdrder pa det statliga vig- och jérnvégsnitet ska genom-
féras som en sammanhallen process med utpekade atgirder enligt metoden for en dtgardsvals-
studie. Den hir dtgardsvalsstudien foljer handledningen ”Atgérdsvalsstudier — nytt steg i planering av
transportlésningar” 2015:171, utgiven av Trafikverket, Sveriges kommuner och landsting samt
Boverket.
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Atgirdsval ska tillimpas for att utreda och definiera den egentliga anledningen till att en &tgérd
behdver genomféras. Tanken dr att mojliga l6sningar ska prévas och de mest effektiva ska gallras
fram i dialog med berérda aktorer och intressenter. Det handlar om ett vidare synsatt och ndrmare
samspel mellan flera akt6rer och intressen. | princip ska alla typer av dtgarder (fyrstegsprincipen) och
alla trafikslag finnas med ndr majliga losningar studeras.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen innebér att dtgarder ska analyseras i féljande steg:

Steg 1. Tank om, dvs. 6vervag atgarder som kan
paverka efterfragan pa resor och transporter
samt val av transportsatt.

Steg 2. Optimera, genomfor effektiviserande atgarder

for det befintliga transportsystemet.

Steg 3. Bygg om, atgdarder i form av begrdnsade
ombyggnader.

Steg 4. Bygg nytt, nyinvesteringar eller storre
ombyggnadsatgdrder.

Figur 1:2. Fyrstegsprincipen

Med atgdrdsvalsmetoden delas arbetet in i fyra faser, se figur 1:3 nedan. Férsta fasen handlar om att
initiera och starta projektet. Andra fasen handlar om att férsta situationen genom att identifiera mal
och behov och ringa in-‘en"problembild. Direfter prévas och analyseras alternativa dtgarder och
atgardskombinationer utifrdn fyrstegsprincipen. Alternativa 16sningar gallras ut och deras effekter,
konsekvenser, maluppfyllelse och kostnader beddms. Utifrdn de basta alternativen formas sedan en
overgripande inriktning och forslag till rekommenderade atgarder.

Préva ° Forma

) ' L 8 Fysisk
{nitiera Forsta tankbara inrikining och Planléggnings-
situationen I8sningar 4l rekommendera process
atgarder

Atgérdsvalsstudie

Figur 1:3. Atgiirdsvalsprocessen
Arbetsprocessen

Arbetet med atgardsvalsstudien har bedrivits av en arbetsgrupp med deltagare fran Trafikverket,
Region Sérmland, Region Vdstmanland, K6ping, Kungsor och Eskilstuna kommuner samt aktuelit
konsultforetag. Samrad har genomférts med bade interna och externa aktérer, bade i form av
arbetsgruppsmoten, fordjupade dialoger och intervjuer.
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Aktuell problematik i och framtida behov pa straket har identifierats samtidigt som en inventering
gjorts av vilka dtgarder som kan vara méjliga fér att uppnd malen avseende trafiksdkerhet,
framkomlighet etc.

Deltagande konsuitféretag har ansvarat fér genomfért utredningarbete och for de dialogméten och
samradsmdten med berdrda intressenter som ingdtt i projektet. Konsulterna har ocksa tagit fram den
férsta versionen av slutrapporten. Arbetsprocessen i projektet kan med utgangspunkt i metodiken
forenklat beskrivas utifran féljande modell:

1. Initiera
Planering av studien och organisering av det fortsatta arbetet. Inventering av lampligt
underlagsmaterial samt genomférande av en prelimindr intressentanalys. Fortydligande av
syfte och avgransningar.

2. Fdrsta situationen
Nuligesinventering, arbetsgrupps- och dialogméten. Fokus pa problem och brister idag samt
nodvindiga framtida funktioner och ldmpliga malsdttningar.

3. Prova ténkbara I&sningar
Arbetsgrupps- och dialogméten med utvalda intressenter. Generering av lampliga
atgardsforslag och en forsta grov utvdrdering av dessa.

4, Forma inriktning och rekommendera atgérder
Dialogméten fér avstimning av de prelimindra atgardsforslagen. Grova kostnadsindikationer
{GKI) och samlade effektbedomningar.

5. Slutrapport
1.3. Anknytande planering och tidigare planeringsarbete
Riksviag 56 som gar mellan Norrkdping och Givle via Katrineholm, Kungsér, Kvicksund, Vésteras, Sala,
Heby, Tirnsjd, Hedesunda och Valbo ir till stora delar utbyggd till 2+1-vdg. Pa planeringsstadiet
pagdr nu arbete fér en fortsatt utbyggnad till 2+1-vig mellan Katrineholm och Alberga och mellan

Kvicksund och Vistjadra (E18). Aven strickan mellan Sala och Heby som delas med Riksvag 72
planeras bli en 2+1-vdg.

Ovriga anknytande utredningar
e RHA, regionala hastighetsanalyser

De avsnitt av de tva delstrickorna av viig 250 dér hastigheten idag ar skyltad till 90 km/tim foreslas i
detta arbete hastighetssinkas till 80 km/tim beroende pa att de inte 4r métesseparerade.

e ATK, automatisktrafiksakerhetskontroll (kameror)

Den aktuella delen av vig 56 och delstrickan av vig 250 mellan Kungsér och Koping féreslas f3 ATK.
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e E20, Arboga-Eskilstuna

En atgirdsvalsstudie pagdr fér E20 mellan Arboga (trafikplats Grasnads) och Eskilstuna (trafikplats
Grondal). Denna atgardsvalsstudie behandlar korsningarna med vag 56 och 250.

o Vig 250, delen mellan Kungsor och Koping

Denna stricka fanns med i en tidigare lanstransportplan som ett namnsatt objekt med det uttalade
syftet att bygga om viigen till en métesfri landsvig. En arbetsplaneprocess paborjades men en
revidering av ldnstransportplanen gjorde att objektet plockades bort innan arbetsplanen hann vinna
laga kraft.

1.4. Overgripande syfte med atgiirdsvalsstudien

Det dvergripande syftet med Atgirdsvalsstudien ir att ge underlag i form av forslag pa atgirder eller
Atgardspaket som bidrar till att sdvil de transportpolitiska som de regionala och kommunala malen
uppnas. Se bilaga 1a De transportpolitiska malen, inkl. preciseringar och Bilaga 1b De regionala och
kommunala malen.

Tanken &r att stéirka vig 56 funktion som ett attraktivt godsstrak och ett alternativ till E4:an nar det
galler transporter mellan delar av norra och sédra Sverige samt for vag 250 funktion som ett
inomregionalt arbetspendlingsstrak for savil bil som cykel- och kollektivtrafik.
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2.Intressenter

2.1. Huvudintressenter
Trafikverket har varit ansvarigt fér genomférandet av AvS:en. Féljande aktérer har varit
huvudintressenter och ocksa deltagit i arbetet vid arbetsgrupps- och dialogméten:

e Planupprdttare Region Vastmanland, Kollektivtrafikmyndigheten Vastmanland

e Planupprattare Region Sérmland, S6rmlands kollektivtrafikmyndighet

e Planupprattare nationell vag Trafikverket

e Representanter for Eskilstuna kommun, Kungsérs kommun och Képings kommun

2.2. Qvriga intressenter
Det finns en mangd mer eller mindre berérda intressenter. Bland de mest berrda kan ndmnas:
e Fastighetsdgare och dvriga boende ldangs strdckan, lokala féreningar, lokala skogs- och
jordbrukare, lokala naringsidkare, industrier och andra verksamheter,
e Arbets- och studiependlare
e Ndringsidkare som nyttjar vagarna for arbetsresor och godstransporter.
o  Akeriféretag som fraktar gods lings vigarna och har dem som arbetsmiljo.
e  Turistndringen
e LRF, Naturskyddsféreningen, handikappférbund, Resendrsforum, trafikanter (NTF)
e ”Rita Linjen”-gruppen (https://ratalinjen.wordpress.com/organisation-kontakt/)
e Kollektivtrafikoperatdrer, skolskjutsutférare
e Post- och budbilar, taxi, blaljus, skolbussar
e Oskyddade trafikanter, vuxna, unga, dldre
e M.l

2.3. Utvalda intressenter

For att klargora vissa fragestallningar har i ndgra fall intressenter valts ut och intervjuats. T.ex. har
féljande intressenter intervjuats for att tydliggora fragor gallande Trafiksdkerhet, Framkomlighet,
Kollektivtrafik och/eller Gang och cykel:

s Johan Larssons dkeri (”grustransportféretag” vig 56)

e Skolskjutssamordnaren i Képing (vdg 250/56)

e Teknisk chef, Kopings kommun (Aktuella utvecklingsprojekt i K6pings kommun)

e Kommundelsrepresentanten i Kolsva (vig 250 i Kolsva och mellan Kolsva och K6ping)
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3. Avgransningar.

3.1.Geografisk avgrdnsning

Det strak som &tgirdsvalsstudien omfattar 4r i princip geografiskt avgrinsat till vag 56 fran Alberga
till Kungsdr (vid korsningen med E20) och viig 250 fran Kungsor (vid korsningen med E20}) till Kolsva
(500 meter norr om korsningen vag 250/vag 590/vig 650) via Koping.

St.Sundby @ Lantmiitgrlet, Geo:!aia\hmuerkan
Figur 3.1: Aktuellt strék mellan Alberga och Kolsva, via Kungsor och Képing (bld linje).

3.1.1 Detaljerad geografisk avgrénsning

Atgardsvalsstudien delade upp straket i tre delstrickor: Alberga-Kungsér, Kungsor-Képing samt
Koping-Kolsva som i sin tur delades upp i landsbygds- respektive tatortsavsnitt.

Alberga-Kungsor, vdg 56
Detta delstrak stricker sig fran Alberga i séder, med start strax séder om korsningen vag 56/712 , till

Kungsor i norr, strax séder om korsningen E20/vig 56. Den senare korsningen ingar i en annan Avs
for vég E20.
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Kungsér-Koping, vag 250

Detta delstrak stricker sig frdn Kungsér i séder, 1 norr om korsningen E20/vag 250, till Koping i norr,
till och med korsningen vdg 250/E18 mot Oslo.

Delstraket innefattar tva tatortsdelar, Kungsors respektive Képings tatort.
Koping-Kolsva, vag 250

Detta delstrak striicker sig fran Képing i séder, fran och med korsningen vag 250/E18 mot Oslo, till
Kolsva i norr, 500 meter norr om korsningen vig 250/vig 590/vig 650.

Delstraket innefattar en tatortsdel, Kolsva titort

3.2. Avgrinsning av innehall och omfattning

Denna AVS har huvudsakligen varit avgrinsad till transporter pa vag och behandlar samtliga for
studien aktuella transportsitt (g&ng, cykel, bil, koliektivtrafik, godstrafik, langsamtgaende fordon och
lantbruksfordon). Det finns inte ndgon direkt jarnvigsforbindelse mellan orterna i det aktuella
straket, (Kungsdr — KBping kan nas via Arboga. Dock finns ett par konfliktpunkter mellan olika
transportslag i anslutning till Arbogaan langs vég 250 i Kungsar, dels i form av en plankorsning
vag/jarnvig och dels i form av den 8ppningsbara bron 6ver Arbogaan.

3.3.Tidshorisont fér atgirders genomférande ( Kommenterad [F1]: Nar sa vi det?

Det finns tre tidshorisonter for atgirders genomférande, dtgirder kan vara fordjupade utredningar
eller

e Kort sikt, 1-5 ar
e Mellanldng sikt, 5-10 ar

e Lang sikt, efter planperioden (ldngre dn 10 ar)



17

4. Mal

4.1. Transportpolitiska mal

Trafikverket ska tillsammans med andra aktérer i samhillet verka for att de transportpolitiska malen
uppnas. Transportpolitikens dvergripande mal dr att sikerstélla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt halibar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. De éver-
gripande malen dr uppdelade pa Funktionsmdl fér tillgénglighet och Hdnsynsmdl for sdkerhet, miljé
och hilsa. De beskrivs till fullo inkl. preciseringar i Bilaga 1a Transportpolitiska mdl, inkl.
preciseringar.

| anslutning titl de transportpolitiska malen anges ocksa Trafikverkets leveranskvaliteter. Dessa ska
beskriva transportinfrastrukturens status och utveckling éver tid och kan ses som en konkretisering
av Trafikverkets bidrag till de transportpolitiska malen. De sex verksamhetsévergripande leverans-
kvaliteterna ar:

- Res-och transporttider’. Transportsystemets formaga att uppfylla eller leverera planerade
res- och transporttider samt férmagan att snabbt tillhandah3lla rtt information vid
stérningar.

Kapacitet. Transportsystemets férmaga att hantera trafikerad volym av resor och
transporter.

Robusthet. Transportsystemets férmaga att std emot och hantera stérningar.

- Anvindbarhet. Transportsystemets férmaga att hantera kundgruppernas behov av transport-
mdjligheter.

- Sikerhet. Transportsystemets formaga att minimera antalet omkomna och allvarligt skadade.

Miljé ach hilsa. Transportsystemets férmaga att minimera negativ paverkan pa klimat,
landskap och hilsa samt férmdgan att frimja den positiva utvecklingen av dessa.

Atgarderna som prioriteras i planeringen ska bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen genom
att de bland annat ska vara samhilisekonomiskt effektiva, bidra till begransad klimatpaverkan och
bidra till optimal anviindning av transportsystemet. $3 ldngt det dr méjligt ska leveranskvaliteterna
anvindas for att beskriva transportinfrastrukturens tillstdnd och utveckling 6ver tiden, vilka insatser
som dr nddviandiga och vilka effekter insatserna leder till.

4.2.Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

| En Béttre Sits (EBS) samarbetar sju 13n — Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sérmland,
Ostergotland och Gotland — sedan flera ar tillbaka fér att ritt nationella infrastruktursatsningar ska
goras fram till 2030. Inom ramen fér “En Bittre Sits” har en regional systemanalys tagits fram. Syftet
med denna #r att ta fram en politiskt genomarbetad och férankrad utvecklingsstrategi for regionens
transportsystem dér politiker och tjansteman fran lanen tillsammans har mejslat fram gemensamma

2 Benamningen av denna leveranskvalitet har &ndrats (frin Punktlighet). Troligen for att skapa nagon form av
logik i det hela.
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prioriteringar och finansieringslésningar i syfte att stirka utvecklingen i Stockholm-Malarregionen.
Enligt systemanalysen behdvs atgirder pa Mdlarbanan och Svealandsbanan for att hantera en uttkad
regionaltagstrafik samt en utokad interregional tagtrafik till Oslo och Géteborg.

De regionala malen beskrivs ytterligare i Bilaga 1b Regionala och kommunala mdl, dédr ocksa de
kommunala malen redovisas i sin sammanfattade helhet.

4.3. Mal for atgirdsvalsstudien

Malet dr att det skall finnas en samsyn kring de foreslagna atgarderna och att dessa ar framtagna
utifran ett trovirdigt ekonomiskt forhaliningssatt som kan fa acceptans i kommande revideringar av
regional och nationell plan. Féljande delmal kan ses som en ytterligare konkretisering av detta:

e Studien ska genomforas i samarbete med berérda aktérer.

e Studien ska leverera dtgardsférslag och atgirdspaket som avhjalper brister och uppfyller
behov pa straket.

o Atgirderna och tgirdspaketen ska vara accepterade av berdrda aktérer.
e Utredningen ska omfatta alla stegen i fyrstegsprincipen.

4.4 Mal for problemldsning

Utifrén den probleminventering och de arbetsgrupps- och dialogméten som genomférdes under den
forsta fasen “Forstd situationen” faststalldes Gversiktliga mal for problemidsningen. De ar de som
uppfattats som de viktigaste fér respektive delstricka. Det skall dock betonas att dessa mal endast
varit vigledande "riktmérken” fér arbetet och inte féljts upp i detalj. £n av anledningarna till det &r
bland annat att inga férdjupade analyser gors inom ramen for en 3tgardsvalsstudie varfor det inte dr
méjligt att t.ex. mata maluppfyllelse eller att jamfora effekterna av olika dtgardsférslag annat dn i
dversiktliga, beskrivande ordalag.

De &versiktliga malen fér problemldsningen redovisas nedan per delstracka. Notera att det ocksd
framgar, vilken eller vilka av féljande kategorier de tillhér:

1. Trafiksdkerhet, milj6 och halsa
e Qvergripande mal: Hinsynsmal fér sidkerhet, miljé och hilsa.
2. Framkomlighet
o Qvergripande mél: Funktionsmal for tillginglighet
3. Gang- och cykel
e QOvergripande mal: Funktionsmal fér tillginglighet
4. Kollektivtrafik
e Overgripande mil: Funktionsmal for tillgénglighet

Vég 56 Alberga - Kungsér

o Okad trafiksdkerhet for bade gods- och persontrafik. (1)

e Hog trafiksdkerhet fér skolresvégar lokalt i Albergaomradet. (1)
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o Oka fdrutsigbarheten, framférallt fér den Idngviga trafiken, vad avser transport- respektive
restider samt minska dessa tider. (2)
e Forbattra skyddet for vattenférekomsten ldngs vagen. (1)
Vag 250 Kungsor — Képing

o (kad trafiksikerhet i korsningarna. Frimst Majaskekakorsningen, men dven évriga
korsningar och da speciellt sikerheten gillande “vinstersvangarna”. (1)

e QOkad trafiksikerhet fér oskyddade trafikanter pa den éppningsbara vigbron och i anslutning
till plankorsningen (jarnvag) i Kungsor. (1)

e Forbattrad omfordelning av den tunga trafiken fran centrala Kdping till Angebyleden. (2)
e Forbattrad tiliganglighet till hamnen for tung trafik. (2)

e Attraktiv kollektivtrafik (med fokus pa busstrafik). (4) (1) (2)

e Minskning av bullerproblemen i Kungsér och Kungs Barkard. (1)

e Forbattra trafikflodet genom centrala K6ping i rusningstid. (2)

e Mbojliggora trafiksdker arbets- och fritidspendling med cykel langs strackan. (3)

e Omradet kring Kungs Barkard med sina héga natur- och kulturvarden ska bibehailas. (2)

e Bibehdllen tillginglighet fér lantbrukarna. De ska med sina maskiner kunna na sina marker pa
ett effektivt och bra satt. (2)

Vag 250 Koping - Kolsva

o (Okad trafiksikerhet fér bade gods- och persontrafik. (1)
o Okad trafiksakerhet i korsningarna. Speciellt sikerheten gillande “vinstersvangarna”. (1)

e Fdrbattra flédet i korsningen (mot Kolsva) mellan vig 250 och E18 och de vagar/gator som
finns i anslutning till denna. (1)

o Attraktiv kollektivtrafik (med fokus pa busstrafik). (4) (1) (2)

o Okad trafiksikerhet fér oskyddade trafikanter genom Kolsva. (1)
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5. Beskrivning, forhallanden, forutsdttningar

5.1. Befintliga férhallanden och utveckling

5.1.1 Kommunerna, befolkning, sysselséttning och pendling

Orterna som straket berdr ar férhallandevis sma — undantaget kommunhuvudorterna Képing och
Kungsor. Férutom dessa dr Kolsva den stérsta orten i straket med cirka 2500 invanare. Nedan ges en
kortfattad beskrivning av de inblandade kommunerna vad avser befolkning, sysselsdttning och
pendling samt en kort beskrivning av nagra av de direkt berérda mindre orterna.

Eskilstuna kommuns befolkning dr idag ca 105 000 personer med en befolkningstillvaxt pa ca 500
personer per ar. Befolkningstillviixten sker framforallt i tatorten Eskilstuna. Sedan 2012 har andelen
av Eskilstunas férvarvsarbetande befolkning som arbetar i en annan kommun legat stabilt pa 17
procent, Det ir i nivd med Orebro och Visteras. Sett i ett langre tidsperspektiv har arbetspendlingens
betydelse fér Eskilstunas férvirvsarbete dkat. Den beskrivna pendlingen géller dock till allra storsta
delen fran Eskilstuna centrum till Stockholm och andra nirliggande orter.

Alberga, som tillhdr det hir aktuella strdket och ligger forhallandevis perifert i den vistra delen av
Eskilstuna kommun, karakteriseras som tillhérande kategorin mindre tatorter {befalkning ca 400
personer). Orten kallas ibland dven Stora Sundby, som &r namnet pa den postort Alberga ligger i och
dven det nirbeligna slottet, Stora Sundby slott. Pendlingen ldngs vdg 56 fran Alberga till Kungsér ar
av ringa omfattning.

Kungdrs kommun har ca 8000 invdnare och har tva tdtorter, Kungsor och Valskog. Befolkningen &r
frimst koncentrerad till Kungsdrs titort som har runt 70 % av invanarna. Befolkningsutvecklingen har
varit patagligt sjunkande under senare dr. Kommunen har nu en befolkningsmdngd som ér i paritet
med nivan i bdrjan av 1970-talet. For att rdda bot pa detta arbetar Kungsor med olika attraktivitets-
skapande tgirder, for bl.a. 6kad inflyttning. Det finns ett politiskt mal att Kungsor ska ha 9 000
invanare ar 2025. For att nd malet finns det planer fér att bygga bostdder i attraktiva och kollektiv-
trafiknara lagen.

Kungsdr har relativt hog arbetsléshet och anser att en god tillgang till kommunikationer fér arbets-
och studiependling ir avgérande fér att minska arbetslésheten och utdka arbetsmarknadsregionen.

Kungsér ar starkt pendlingsberoende. Det dr litt att ta sig till och fran Kungstr med tag, bil och buss.
Till Stockholm tar man sig med tag pa cirka 1,5 timme och till Eskilstuna tar man sig pa en cirka 15
minuter. Kungsér dr i grunden en utpendlingskommun och skilinaden mellan ut- och inpendling har
under modern tid varit stor. Runt 50 procent av befolkningen i Kungsor i arbetsfor alder pendlar till
arbete pd annan plats. | en tidigare pendlingsstudie, vilken jamférde pendlingen dren 1996 och 2006,
framkom bland annat att Képing fortfarande dr den kommun dit boende i Kungsor pendlar i stérst
utstrickning. | undersdkningen konstaterades att ca 3000 personer dagligen fardas till eller frdn
Kungsor fér sin sysselsdttnings skull. Av dessa nyttjade ca 200 personer tdg medan 150 nyttjade
busstrafiken. Den évervigande delen av pendlarna dker bil till och fran arbetet.

| K&ping kommun bor ca 26 000 invanare och med nuvarande utveckling kan siffran &r 2025 vara
omkring 28 000. | dess tre titorter, Koping, Kolsva och Munktorp finns cirka 19 000, 2 500 respektive



21

500 invanare och pa landsbygden drygt 4 000. Via kommunen passerar konkurrenskraftig jarnvag
samt motorvig som bland annat medfér att kommunen erbjuder goda pendlingsférhallanden for
arbets- och bostadspendlare. Bostadsbestandet i kommunen &r i dagsliget inte tillrackligt. Det finns
ett underskott av bostader i kommunen som helhet och sérskilt i tdtorten Képing. Anvédndningen av
infrastrukturen behéver effektiviseras och bli trafikslagsévergripande fér att kunna na uppsatta miljé-
och klimatmal samt forbattra kapacitetsutnyttjandet av landinfrastrukturen. En viktig del i detta
system dr hamnverksamheten i Kdping. En stor satsning pagér bade i farleden och i hamnen fér att
kunna ta emot storre fartyg. For ndrvarande arbetspendlar cirka 3100 fran Koping till andra
kommuner medan omkring 3600 pendlar in till kommunen.

Kolsva titort, som tillhér Koping kommun 4r den norra utposten i det hdr aktuella straket. Den
beskrivs ibland som porten till Bergslagen och priglas av bruket som fortfarande &r i drift i form av
moderna foretag inom gjuteri och smide. Inom bruksomradet arbetar drygt 350 personer.
Kommunen 3r annars den stérsta arbetsgivaren i Kolsva med cirka 200 anstallda.

5.1.2 Beskrivning av straken

Bil- och godstrafik, trafikmangder
Alberga-Kungsor, vag 56

Viagen ir en viktig lank i det regionala och nationella viignitet. Den korta strackan av vég E20, mellan
vig 56 och vig 250, ingar i straket men hanteras inte av denna studie.

Riksvag 56 ingar i det nationella stamvignitetvilket har sarskild nationell betydelse. Vag 56 dr en
nord-sydlig férbindelse mellan Norrkdping, Malardalen och Gavle.

Hela den aktuella strickan har vagtyp vanlig vig (typsektion tvafiltsvag 80/100) och bdrighetsklass
BK 1. Vigbredden dr mellan 6 m — 6,5 m pd huvuddelen av strackan. Pa sista kilometern innan E20 dr
bredden 13 m. Férbi grustikter vid Nytorp dr vdgen 9 m bred.

Hela strickan har idag hastigheten 80 km/tim.

Strickan Alberga till Kungsdr &r av betydelse fér néringslivets transporter och dr rekommenderad
primdrvag for farligt gods.

Nir det géller funktionellt prioriterat vignat (FPV) sd tillh6r denna delstrécka FPV fér dagliga
personresor, fér godstransporter, for kollektivtrafik samt for 1angvdga personresor.
Strickan Alberga till Kungsdr ar ocksa klassad som en nationelit och internationellt viktig vag (FPV).

Strickan har Trafikverket som Vaghallare.

ADT varierar nagot. Vid Alberga dr ADT ca 3700 (lastbilar 830) och sedan avtar trafiken succesivt ner
till ca 2900 (lastbilar 680) férutom sista kilometern dir ADT &ter dkar nagot. De forsta siffrorna avser
ar 2018, medan den sista strackan madttes 2017.

Hastighetsefterlevnaden pa denna stricka ir sidan att medelhastigheten® dr 88 km/tim, vilket 8r
ndstan 10 km/tim fortare an skyltat (80 km/tim).

3 Avsnitt 10630054, 2014-09-17 12:00 - 2014-09-18 12:00, personbil utan sldp
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Kunpsdr-Koping, vig 250

Vig 250, hela strickan Kungsor till Kolsva, r primér linsvig och tillhér det strategiska vagndtet for
stora volymer av tyngre transporter.

Hela striickan har vagtyp vanlig viig (typsektion tvafaltsvag 80/100) och har barighetsklass BK 1.
vigbredden &r 13 m pé huvuddelen av strickan. Inledningsvis genom Kungsor varierar bredden
mellan 9 m-13 m.

Pa den férsta delen genom Kungsér dr hastigheten 50 km/tim. Mellan Kungsdr och Kdping &r
hastigheten 90 km/tim férutom férbi Kungs Barkard och vid korsningen med vig 572 dér skyltad
hastighet ar 70 km/tim. Sista kilometern fram till Nya Hamnvégen ar hastigheten 70 km/tim.

Nar det galler funktionelit prioriterat vignat (FPV) sa tillhér denna delstricka av vig 250 FPV fér
dagliga personresor, for godstransporter och fér kollektivtrafik samt betecknas som en regionalt
viktig vdg.

Strickan har Trafikverket som Vighallare.

RDT varierar nagot. Inledningsvis genom Kungsor dr ADT pa ca 3000 (lastbilar 406), fran den
anslutande vigen 560 dr sedan ADT ca 5300 (lastbilar 688) pa nistan hela strickan fram till den
anslutande vigen 572. Direfter 6kar ADT till drygt 7900 (lastbilar 936) och fortsdtter 6ka genom
K&ping till som mest ADT drygt 11200 (fastbilar 780) vid passagen éver E18

Hastighetsefterlevnaden &r sidan pa denna stricka att medelhastigheten® ar 92 km/tim, att jdmféra
med skyltad hastghet 90 km/tim. | en punkt nagot ldngre norrut ar ocksa den s kallade ”85%-
percentilen” uppmitt och den pavisar att 15% av bilisterna kor fortare &n 102 km/tim.

Képing-Kolsva, vag 250

Vig 250, hela strickan Kungsér till Kolsva, dr primér linsvag och tillhdr det strategiska vagnatet for
stora volymer av tyngre transporter.

Strackan Képing-Kolsva inleder med vigtyp 4-filtsvig (typsektion motesfri 2+2) i trafikplats. Dérefter
dr vigtyp vanlig vig (typsektion tvafiltsvag 80/100). Hela strickan har barighetsklass BK 1.
Inledningsvis vid trafikplatsen ar vagbredden 7,5 m + 7,5 m. Darefter dr bredden 9 m.

Inledningsvis vid trafikplatsen dr hastigheten 70 km/tim. Direfter &r hastigheten 90 km/tim for att
slutligen vara 50 km/tim genom Kolsva. Idag finns 4 stycken trafiksskerhetskameror (ATK®) pa
strackan

Nar det giller funktionellt prioriterat viignat (FPV) sa tillhor denna delstrdcka av vég 250 FPV for
dagliga personresor, fér godstransporter och fér kollektivtrafik samt betecknas som en regionalt
viktig vag.

4 Avsnitt 10630023, period 2017-09-01 11:00 - 2017-09-04 11:00, personbil utan slap
5 ATK (Automatisk trafiksikerhetskontroll) dr ett system fér automatisk hastighetsévervakning med kameror.
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Strickan Koping till Kolsva dr rekommenderad sekundar vég for farligt gods.
Strackan har Trafikverket som Vaghallare.

Fér strickan Koping till Kolsva varierar ADT nagot. Inledningsvis vid trafikplatsen ar ADT ca 5000
(lastbilar 364). Direfter fram till den anslutande vagen 576 &r sedan ADT ca 7600 (lastbilar 760) for
att direfter minska till ca 5800 (lastbilar 561) pa stréckan till vig 587. Fran vag 587 minskar Aot
ytterligare till ca 4600 (lastbilar 447) fram till Guttstavigen och genom Kolsva.

Hastighetsefterlevnaden pa denna stricka &r sadan att medelhastigheten® dr 85 km/h (skyltat 90
km/tim) mitt pa strickan och genom Kolsva’ &r medelhastigheten 50 km/tim (skyltat 50 km/tim).
Dvs. en stor andel kor fortare an skyltat.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafik bedrivs idag i de tva nordliga delstraken, dvs. Kungsér-Koping och Képing-Kolsva. | det
sydligaste delstraket, Alberga-Kungsér, férekommer kollektivtrafik endast i den sodra delen i
anslutning till Alberga titort. Det férekommer siledes ingen ldnsdverskridande kollektivtrafik 1angs
vdg 56 i dagsldget.

Skolskjutsverksamhet bedrivs idag pa alla delstraken.

Utfdrare av kollektivtrafik &r i Region Vistmanland, VL, och i Region Sérmland, Lanstrafiken Sormland
AB.

Delstraket Alberga-Kungsdr

Alberga har bussférbindelser till centrala Eskilstuna genom linje 8, men till Kungsor finns idag ingen
kollektivtrafikforbindelse. Notera att linsgrinsen mellan Vistmanland och Sérmland ligger pé detta
strak, vilket kan ha en paverkan pa utbudet.

6 Avsnitt 11610052, period 2017-09-01 11:00 - 2017-09-04 11:00, personbil utan slap
7 Avsnitt 11610048, period 2017-09-04 13:00 - 2017-09-05 13:00, personbil utan sldp
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Figur 5.1 Prioriterade strék f6r buss i Vlistmanland, med antalet turer. Linjernas tjocklek dr
proportionella mot antalet turer per vardag 2015.

Delstriket Kungsér-Koping, vag 250

vistmanlands Lokaltrafik AB (VL) ansvarar fér busstrafik till och frén Kungsér och Koping. Féljande
busslinjer trafikerar det hidr aktuella striket:

Képing-Kungsér linje 550, halvtimmestrafik i hdgtrafik, restid 24 minuter.
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Figur 5.2 Buss och téglinjendétet i Véstmanland (2015). Busslinjerna anges med réda siffror.
Delstraket Koping -Kolsva, vig 250

Foljande busslinjer trafikerar det hér aktuella straket:

Képing-Kolsva linje 550, halvtimmestrafik i hogtrafik, restid 22 minuter.

Gang- och cykeltrafik

Kantstensseparerad gang- o cykelbana finns i Kungsor pa hoger sida mellan Varvsvéagen och vdg 560.

Separerad géng- och cykelbana finns i K8ping pé vinster sida mellan ramper i trafikplats E18/250.
GCM-banan fortsitter norrut skild fran vag 250 fram till Vallsta ddr den Svergar i Malmavagen fram
till Trastvdgen i Guttsta.

Separerad gang- och cykelbana finns i centrala Kolsva p3 hoger sida fran Trastvagen i Guttsta och
norrut. Det finns sdledes en separat gc-vag pa strackan Koping-Kolsva.

Korsningar

Vig 56 pa strickan Alberga till E20 {mot Kungsdr) finns 7 korsningar (11 korsningspunkter). Ingen
korsning dr trafiksakerhetsklassad.

Vag 250 pa strackan Fran E20 (mot Koping) till Nya Hamnvagen (Képing) finns 7 korsningar (11
korsningspunkter). Ingen korsning ar trafiksdkerhetsklassad.

Vig 250 pd strickan fran Ringvdgen (mot Kolsva) till Guttstavdgen (mot Kolsva) finns 7 korsningar (10
korsningspunkter). Ingen korsning ar trafiksdkerhetsklassad.
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Olycksstatistik

Ett utdrag fran STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), som administreras av
Transportstyrelsen dir trafikolyckor registreras av polis och sjukvérd, har gjorts for perioden 2000 till
2018 f6r de aktuella delarna av vig 250 och viig 56. Nedan redovisas ocksa olyckstyperna for de fyra
delstrackorna.

Stréackan Alberga till Kungsor

Cirka 15 km lang stricka. 5 dédsolyckor varav 2 i Kungsér (dvs. norr om den hadr aktuella strackan), en
allvarlig olycka och 16 mattliga eller lindriga olyckor har intraffat. Huvudsakligen har det varit
singelolyckor men ocksd ndgra moten och korsande fordon.

Strdckan Kungsor till Koping

Cirka 17 km Iang stricka. En allvarlig olycka och 15 méttliga eller lindriga olyckor har intraffat.
Huvudsakligen har det varit singelolyckor men ocksé upphinnandeolyckor och enstaka olyckor med
mdotand eller korsande fordon.

Stréckan Képing till Kolsva

Cirka 12 km l&ng stricka. 4 dodsolyckor, en allvarlig olycka och 15 mattliga eller lindriga olyckor har
intriffat. Huvudsakligen har det varit singelolyckor men ocksa upphinnandeolyckor och enstaka
olyckor med métande eller korsande fordon.

Skt hatagrad Otychstyp
S (singel-motorfordan)
. Déodsolyekor O [omkorning-motorfordon)
4 @o ia) officiell u i )

" Alavsvingends motorfordan) J|
= =:::I’.::‘;::i:' K (karsande-motorfordon) (S
B M {mote-motarfordon) < q
Linderga olyckor C(¢ykel/moped-motorfardon) %, | N

i &i personskadeoiyckor F (fotgingese-morarfordon) o )]

Auamsholim
:J/i.gh,oms:lur_n_
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StSundby

Figur 5.3 Dédsolyckor och allvarliga olyckor kopplade till geografisk plats enligt Strada (2000-2018).
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5.1.4 Milj6

Riksintressen miljo

Strackan Alberga till Kungsér
Det finns totalt tre riksintressen i anslutning till vig 56 eller i dess naromrade.
Langst i séder pd striickan lings v 56 finns tva riksintressen fér kulturmiljévarden i ndromradet:

e Vistermo, odlingslandskap priglat under 1800-talet med vilbevarad bebyggelse och trots
lagaskiftet vdl sammanhallna bykarnor. (D11)
e Stora Sundby, unik slottsmiljo fran 1840-talet med medeltida anor. (D12)
e Lings med vig 56 i hdjd med Algryt passerar vigen ett omradde med naturskog med hoga
naturvirden som har status riksintresse fér naturmiljovarden:
o Stengdrdet (NRO19033).
o En del av omridet, viister om viig 56, omfattas ocksd av Natura 2000-skydd enligt
habitatdirektivet (Stengérdet, SE0250038)

Strackan Kungsdr till Kdping

Lings vag 250/56 genom Kungsor gar dven vattendraget Arbogadn, som omfattas av:
o riksintresse for friluftsliv, Hjilmare kanal/Arbogadn (FUO03)
Liings vdg 250 norr om Kungsér passerar vigen genom ett riksintresse for naturmiljovard:
e  Kungs-Barkardomradet med odlingsmark, naturbete, stranddng och ddellvskog (NRO19032)
Lings vdg 250 norr om Kungsor passerar vagen genom ett riksintresse det rorliga friluftslivet:
e Riksintresse for det rérliga friluftslivet (MB 4 kap 2) Milaren med 6ar och strandomraden
Striackan Képing till Kolsva
Riksintresse fér kulturmiljévarden, U4, Hedstrémsdalen, jarnbruksmiljder i dalgangsbygd.
Naturmiljo
Strackan Alberga till Kungsér

Mellan Kungsdr och Algryt (Stengiirdet) sa finns omraden med skyddsvérda och naturvardsplanerade
naturmiljder intill befintlig vég 56. Stengardets naturreservat har utéver skydd som reservat, dven
skydd som riksintresse och som Natura 2000-omrade.

Strackan Kunpsor till Képing

Vig 250 passerar genom ett omrade med relativt héga naturvirden i avsnittet norr om Kungsér.

Virden som riksintresse naturmiljovard, omraden som ingdr i Kungs-Barkard riksintresse som
ldnsstyrelsen i Vistmanland pekat ut som naturmiljévardsomraden och landskapsomraden med
naturvardsplan, omraden som dven pekats ut i dngs- och betesmarksinventeringen. | omradet finns
ocksa skyddsvérda ddellgvtrad.

Lings med vigkanterna i framforallt stréckan norr om Kungsor finns ocksa vagkanter med vardefull
flora.
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Strackan Koping till Kolsva

Langs med vag 250 norr om Koping sa finns ett antal stora landskapsobjekt som omfattas av
naturvardsplaner. | och omkring objekten finns enligt SLU tradportal, spridda, vardefulla
tradférekomster. Omradet domineras av odlingsmark, men det finns ocksa angs- och hagmarker nara
vagen. P4 ett parti i mitten av striickan sd ligger vigen nidra Hedstrémmen, som ocksa omfattas av
strandskydd och naturvardsplaner, bade som landskapsobjekt och naturvardesobjekt.

Kulturmiljé

Strackan Alberga till Kungsor

Kulturminne/kulturminnesprogram galler for ndgra mindre omraden intill vag 56 strax séder om
Kungsdr: Dammen, Hogsta och Hogsta skola.

Lingst i soder finns det tva riksintressen fér kulturmiljévarden i naromradet intill befintlig vag.

Ett fatal kanda fornlimningar finns ldngs vagstrackningen for vdag 56, men runtomkring i landskapet
kan ocksa sadana férekomma. Stérst sannolikhet for att st6ta pa flera lamningar ar i den sédra delen
kring riksintressena for kulturmiljévard.

Strackan Kungsor till K6ping

Langs vag 250 norr om Kungsér finns ett antal omraden som har fatt status som kulturminne eller
/kulturminnesprogram av Kungsors kommun. Gréné, Kungs-Barkard-Overby, Jdgardsen-Kungsudden
och Kungsor. Strax norr om Kungsér berérs landskapet till en del av bevarandeplan for
odlingslandskapet.

Ett fatal kdnda fornlamningar finns langs vag 250 pa den aktuella strackningen, men runtomkring i
landskapet kan ocksa sddana férekomma, da det i tidigare vagprojekt norr om Koping identifierats
Idmningar i samband med arkeologiska utredningar.

Strickan Koping till Kolsva

Inne i Kolsva finns vid Kolsva bruk ett riksintresse fér kulturmiljévarden, U4, Hedstromsdalen, men
detta riksintresse ligger en bit fran befintlig vag, inom ett stérre omrade med kulturminnesprogram.

Léngs vdg 250 mellan Képing och Kolsva finns ett antal omraden som omfattas av lansstyrelsens
kulturminnesprogram och dven bevarandeplan fér odlingslandskapet. Bdde inom dessa och kring
befintlig vig finns ett stort antal fornldmningar, varav vissa identifierats i samband med genomfdrda
vagprojekt pa strackan. Omrddet fran strax soder om Malma kyrka och vidare norrut till Vallsta ar
den del dir flest ldmningar identifierats, gravfalt och gravhégar bl.a.
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Landskap och naturresurser

Strackan Alberga till Kungsor

Soder om Kungsor vixlar landskapet kring viig 56 mellan skog och odlingsmarker, med skog narmast
vagen. Vissa delar av strickan ligger i omrdden som har stort naturvarde, medan andra delar kantas
av stora grustikter som bryter upp landskapet. Lingst i séder, ndra Alberga préglas narmiljén av
spridd bebyggelse och odlingsmarker, kantade mot vigen med skog. Den sédra delen av strickan har
stort virde ur kulturmiljdaspekt med tvé riksintressen nira vigens nuvarande strackning.

Norr om Stengirdet finns flera storre grustikter, det &r okdnt om dessa &r i bruk, men de ingdr i
sand- och grusférekomsten SE660349-150685.

S6éder om Kungsor gar vig 56 genom Hogsta-Skottbacken vattenskyddsomrade, som berér grund-
vattenforekomsten Képingsdsen, Vistermo-omradet (SE657791-151743). Grundvattentdkten har ett
bristande skydd enligt uppgifter frdn Kungsérs kommun. Det finns ocks3 ett stort antal enskilda
brunnar inom och intill denna vattenférekomst, men dven ldngs resten av strackan langs vég 56.

Strackan Kungsor till KBping

Vig 250 ligger idag till stor del i ett virdefulit och skyddat odlingslandskap mellan Képing och
Kungsor. | omradet forekommer bade virdefulla naturmiljéer, odlingsmarker och mindre ldmningar.
Tva vattendrag passeras mellan Képing och Kungsér, Hedstrommen och Arbogadn, varav den sista
skyddas som riksintresse.

Ett stérre antal markavvattningsféretag finns, framforalft strax norr om Kungsor.

Inga identifierade vattenskyddsomraden berér omradet. Grundvattenférekomsten SE660349-
1500685 berér omradet, men i utkanten mot Milaren dir dven ytvattenférekomsten SE659631-
151422, Méilaren-Kdpingsviken finns. Utdver detta finns dven mindre vattendrag, Hedstrémmen, som
utgor ytvattentikt, SE659976-150592, och det finns ett stort antal enskilda brunnar léngs hela
strackan langs vag 250.

Strickan Képing till Kolsva

Viag 250 ligger idag till stor del i ett virdefullt och skyddat odlingslandskap mellan K6ping och Kolsva.
| omradet forekommer bade virdefulla naturmiljéer, odlingsmarker och en hel del fornldmningar.
Soder om Kolsva finns ndgra grustag pé den véstra sidan, en bit fran vagen.

| omradet finns bade en stérre grundvattenférekomst, SE660349-1500685, som bl.a. foljer vdg 250
fran Kolsva till Kdping, och en ytvattenférekomst SE659631-151422, Mdlaren-Képingsviken. |
anslutning till grundvattenférekomsten finns det tva vattenskyddsomraden, Str6 (2005129) i K6ping
och Guttsta-Kolsva {(2005138) i Kolsva.

Buller och férorenade omraden

Striackan Alberga till Kungsor

Ett fatal fastigheter med byggnader berérs av trafiken pa viig 56 mellan Alberga och Kungsér, medan
det i Alberga finns titbebyggelse i form av ett antal fastigheter med byggnader som berérs.
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Strackan Kungsor till Kbping

Lings vigen genom Kungsér finns ett antal bebyggda fastigheter som berérs av vagen i sin nuvarande
strackning. | Kungs-Barkard finns ocksa fastigheter som ir berdrda av buller liksom dér vagen gar
genom Kdping.

Ett litet fatal identifierade platser med potentiella markfGroreningar finns norr och séder om
Kungsdr. Genom Kungsér finns en hel del identifierade platser med potentiella féroreningar, varav de
flesta ej &r klassade. Dessa kan komma att paverkas om vag 250 ligger kvar i befintligt lage men
fordndras.

Stréackan Kdping till Kolsva

P3 strickan finns spridd bebyggelse frén Képing och norrut, manga bostadshus ligger pa minst 100 m
avstand fran vig 250, men undantag finns. Tatare bebyggelse finns i Guttsta och Kolsva. | Guttsta
ligger dock bebyggelsen en bit fran vigen.

Ett stérre antal identifierande platser med potentiella féroreningar, varav de flesta ej ar klassade,
finns pd strickan Képing — Kolsva, framfdrallt pa strickorna Malma kyrka-Asby och vid infarten till
Kolsva. Vissa av dessa kan komma att paverkas om vig 250 ligger kvar i befintligt lige men férandras.

5.2. Framtida utveckling
Trafiken pé de olika delstraken férutsitts éka enligt trafikverkets basprognos for ar 2040.
| féljande tabeller illustreras effekterna for riksvag 56.

Tabell &. NatioseHa vigstrik och prognesticerad trafikibkning fram tilk 2848,

Viagstrak Okning fordon per dygn Pregnosticerad trafikokning
genom Sormland fram till 2040

E4 56 ™

El® = 200 35 %

Vig 56 42 %e

Tabell 7. Arsdyvgnstrafik. Regionala viigsirak med stiirst trafikbelasining idag och prognos
trafikohming M0

Tabell §. Vigar med stdrst trafikikning sv tang trafik/godstrassporter [ Sarmland fr
2044 enligt Trafikverkets basprognos

Prognos tung trafik godstransperter viig Procentucell skning fram till 2040
E4 ~ 56 Y
Yig 58 -43
Vig 56 ~38%
E20 ~3n Yy
Viig 52 =31 %

Figur 5.4 Prognoser trafikokning S6dermanland.

Okning i Vastmanland i évrigt 2014-2040 &r 1,1 % per ar enligt basprognosen.



31

5.3. Problembeskrivning

Denna problembeskrivning omfattar framfér allt problem och brister i dagsldget men i viss utstréck-
ning ocksa behov infér framtiden, pd kort respektive ldng sikt. De framkomna framtida behoven har
ocksd anvints fér att specificera malsattningarna, se avsnitt 4.3 Mal for problemldsning.

Redovisningen nedan ir en sammanfattning av bilaga 3 Problem, brister och behov. | bilaga 3
redovisas tillstdndet och bristerna i transportsystemet i punktform och ur ett systemperspektiv
utifrn funktionella samband, tillganglighet, restider och trafiksdkerhet.

5.3.1 Beskrivning av problem, brister och behov

Delstraket Alberga-Kungsor, vig 56

- v

S Jagarkdon
Galten
-K;.ngs-Bmi)

#5r hela stréickan |
| Brstonde trafiadkarhal | o foac--
o Lbg vogstandar. | o
o Krokig mal losig
sokahataen
aitcs andel fung taflc Fyrorp
© Fara fariga koamingor.
o F denstondard tom
krivi av nationel vig |
cinga! ufrymma (B
arkyddode fraficanter

Tavhuita

Vingso
© Laptriterivt, Geodatasimverkan
Figur 5.5 Viktiga problem och brister Alberga-Kungsoér.

Notera att viigen i sin helhet ligger pé en vattenfdrekomst. | norr och séder har respektive kommun
vattentakter med fordjupat skydd.



Delstraket Kungsdr-Koping, vég 250
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Figur 5.6 Viktiga problem och brister Kungsér-Képing.
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Delstraket Képing-Kolsva, vig 250
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Figur 5.7 Viktiga problem och brister Képing-Kolsva.
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6. Alternativa I6sningar/féreslagna atgarder

6.1. Fyrstegsprincipens anvdndning

Existerande problem och brister pa de aktuella delstrickorna kan dtgardas pa olika satt och till olika
grad. AvVS-metodiken har sin utgangspunkt i fyrstegsprincipen och det ar forst i dtgardsgenereringen
denna kommer till ett skarpare ldge. Ar det mojligt att l6sa de beskrivna bristerna pd nagot annat sdtt
in att bygga ny infrastruktur? Det finns ett antal atgdrder som ar identifierade fér detta inom ramen
for denna AVS. De loser inte alla brister men kan vara delar av helheten. Fér att fa med fler brister i
I6sningarna krivs dven stérre dtgirder: antingen begrinsade dtgirder inom ramen for aktuell vig
(tvafaltsvig) dvs. huvudsakligen steg 3-tgirder eller utbyggnadsatgarder dar befintlig vdg omvandlas
till en métesfri vag (2+1-vig), dvs. huvudsakligen steg 4-atgarder.

Exempel pd atgarder som inte krdver ombyggnad av vdgen ar:

e ATK, automatisk trafiksidkerhetskontroll, finns idag mellan Képing och Kolsva och foreslas
dven pa de andra delstrickorna. ATK pé en stricka leder till minskad medelhastighet vilket
ger sdvil trafiksidkerhetsvinster som minskade emissioner av buller, CO2 och
|uftféroreningar.

e Riffling av vigens mittlinje dr en &tgiird som finns fér vig 250 men inte for vig 56. Om det &r
mojligt att genomféra det for viig 56, den kan vara foér smal, ger denna atgdrd 6kad
trafiksdkerhet med minskat antal métesolyckor.

e Omfdrdelning av den tunga trafiken fran centrala Képing till Angebyleden, vag 580, for trafik
som ska till/fran Képings hamn. Ger minskad trafik pa vég 250 genom Képing och dérmed
bland annat minskat buller for de nérliggande fastigheterna.

Utifran den malbild som tagits fram for respektive delstricka, se avsnitt 4.4 Mal for problemidsning,
kan ocksa konstateras att for att uppfylla respektive framtaget delmal krdvs huvudsakligen steg 3-
eller steg 4-atgarder.

6.2. T4nkbara atgérdstyper

Under processens gdng har arbetsgrupps- och dialogméten genomférts med syfte att i férsta steget
kartlagga aktuella problem och brister och i andra steget ta fram dtgérdsforsiag som hanterar de
identifierade problemen inom utredningsomradet. Grunden fér detta arbete har varit de tidigare
framtagna dokumenten i form av dels brist- ach behovsbeskrivningen och dels malbeskrivningen
samt anvandande av fyrstegsprincipen. Arbetet resulterade i féljande bruttofista med atgérder
uppdelade p aliminna atgirder som kan implementeras pd alla delstrak och dtgérder specifika for
respektive delstrak:

Allménna atgéardstyper

e Korsningsatgirder med syfte att férbittra trafiksikerheten och minska stérningarna utmed
strackan. Atgirder kan vara av typen vinstersvingsskorfilt, siktférbattring eller andra
atgarder for att tydligare styra trafiken genom en korsning. Dessa dtgarder gynnar dven
eventuell framtida busstrafik. Mdlet med korsningsatgsrderna ska vara att de ger en
tillrdckligt hog trafiksdkerhetsklass (typ C). (steg 3-3tgarder)
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o Skapa tillrickliga sakerhetszoner. Féir 80 km/h krivs en sikerhetszon om minst 7 m och far
100 km/h en sikerhetszon om minst 9 m. Sidoomradesatgdrder foreslas pa platser dar
oeftergivliga foremal finns inom vigens sikerhetszon. Alternativt rickesatgarder dér sa
krévs. (steg 3- eller steg 4-atgdrder)

e Stinga trafikfarliga utfarter och ordna med ersittningsvégar. (steg 3- eller steg 4-atgdrder)

e Breddning av befintlig vig foreslds pa strackor dar vagbredden underskrider sju meter.
Breddningen ska &ka till 8-9 m fér att uppfylla kraven for hastigheten 80 km/tim resp. 13 m
for hastigheten 100 km/h. (steg 3- eller steg 4-atgarder)

e Skapa nya gang- och cykelvigar dér ett behov finns. (steg 3- eller steg 4-atgarder)

e Upprustade och optimerade busshallplatser. Férbéttrade bade vad avser placering, sékerhet
och tillganglighet. (steg 3-dtgarder)

Specifika atgérdstyper
Specifika dtgardstyper ar till exempel:

e Vattenskyddsatgirder pd vigen i anslutning till vattenférekomster (steg 3-atgarder)

o Tillginglighetsatgirder for lantbruksféretagen/jordbruksmaskiner (steg 3- eller steg 4-
atgarder)

e Sikring av gangpassager (steg 3-dtgarder)

6.3. Utreda och genomféra trimningsatgirder langs utredningsstriackan
Trimningsatgarder ar begriansade ombyggnadsatgirder (ofta mindre steg 3-atgarder). Det dr relativt
sett mindre atgdrder som bidrar till att anvdndningen av det befintliga transportsystemet blir mer
hallbar genom att férbittra effektivitet, sdkerhet och miljé. Dessa atgéarder har bred och god
méaluppfyllelse genom att de kan astadkomma férbattringar, huvudsakligen i det befintliga
transportsystemet, utan omfattande och dyra investeringar i ny infrastruktur.

For nationell plan giller det dtgirder upp till en kostnad pa 100 MSEK. For regional plan &r
beloppsgransen 50 MSEK.

Exempel pd tinkbara steg 3-dtgarder i det aktuella straket kan vara:

e Trafiksidkerhetsatgarder for oskyddade trafikanter
e Korsningsatgarder

e Sidoomradesatgdrder

o Atgarder for omkorningsstrickor

e Mitt- eller sidordfflingsatgarder

o Hastighetsatgarder

o Viltdtgdrder

e  Upprustning och optimering av busshallplatser

Det vill sdga, i syfte att skapa dkad trafiksikerhet och tillginglighet kan valda delar av de nedan
foreslagna atgardspaketen viljas ut och genomféras som ett paket med trimningsatgérder i vintan
pa att de nedan beskrivna dtgirdspaketen beviljas finansiering i regional eller nationell plan. Det &r
da viktigt att de trimningsatgirder som gérs ldngs strackor dar eventuellt férdjupade utredningar
eller stérre atgardspaket foreslas inte omdjliggdr dessa.
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Ansvarig for att skapa detta trimningsatgardspaket dr Trafikverket. Atgirderna féreslas genomféras
pa kort sikt.

6.4. Atgirdsférslag

For vart och ett av de tre delstraken finns i princip tvd grundalternativ fér en framtida végutformning.
Antingen Métesfri viig (100 km/h) eller Tvafiltsvig (80 km/h). Dessa bada grundalternativ kan sedan
varieras med tilligg av olika trimnings- och andra atgarder.

Arbetet har resulterat i ett antal alternativa atgirdspaket som dr uppdelade per delstrak. Nedan
redovisas dtgardspaketen med ingdende atgarder.

1. Delstraket Alberga-Kungsor, vig 56

Fér detta delstrik, som r cirka 15 km léngt, ir de bdda ndmnda grundalternativen for en framtida
vigutformning méjliga, dvs. antingen Matesfri vig (100 km/h) eller Tvafaltsvag (80 km/h).

Atgérd som prioriterats bort:

GC-férbindelse mellan viig 715 och Alberga. De skolbarn som initialt antogs anvdnda vdgen visade sig
aka skolskjuts.

ATGARDSPAKET alt. 1a Métesfri landsvig (2+1-vig)

Landsbygdsdelen

Befintlig vég byggs om till Métesfri landsviig (2+1) med malstandard 100 km/h pa hela strackan.
Omkérningsstrickor skapas pa ca 20-30 % av hela strickan. Samtliga korsningar ses 6ver och
kompletteras med viinstersvingskorfalt pd vig 56 samt ocksa med refug om sa bedéms nédvandigt. |
byggnationen av métesfri landsvig ingdr dd nédvindiga sidoomradesatgarder (inkl. anslutningar och
parallellvdgar) och att skapa tillrickliga sikerhetszoner, dvs. minst 9 m. Aven limpliga
vattenskyddsatgirder, lings strickan inklusive fér tvé vattenskyddsomraden, ingar. Nédvandiga
bulleratgarder vidtas.

Viltstangsel inklusive passagemdjligheter anordnas.

Tatortsdelen

Busshallplatsen Mon som ligger pa 56:an i Alberga dtgardas avseende trafiksdkerheten, alternativt
avvecklas. | dvrigt féresl3s inga dtgirder genom Alberga, vare sig i korsningar eller pa stricka.
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ATGARDSPAKET alt. 1b Tvafiltsvig

Landsbygdsdelen

Befintlig vig byggs om till Tvafiiltsvig med malstandard 80 km/h pd hela strackan. Vagbredden 6kas
till minst 8-9 m fér att uppfylla kraven fér hastigheten 80 km/tim. Nédvandiga bullerdtgarder vidtas.

Samtliga korsningar ses dver och kompletteras med vinstersvingskorfilt pa vag 56 samt ocksa med
refug om s3 bedéms nédvéndigt. | denna ombyggnation ingar da att skapa tillrdckliga omk&rnings-
strackor (siktatgirder), nédvindiga sidoomradesatgarder och att skapa tillrdckliga sakerhetszoner,
dvs. minst 7 m. Aven ldmpliga vattenskyddsatgirder, ldngs stréckan inklusive for tva
vattenskyddsomraden, ingar.

Tétortsdelen

Samma atgarder som i alt 1a.
2. Delstraket Kungsor-Koping, vdg 250

Fér detta delstrak, som ir cirka 17 km langt, dr de bada namnda grundalternativen for en framtida
vigutformning mojliga, dvs. antingen Métesfri viig (100 km/h) eller Tvafiltsvdg (80 km/h).

ATGARDSPAKET alt. 2a Métesfri landsvig (2+1-vig)

Landsbygdsdelen

Befintlig viig byggs om till Métesfri landsvig (2+1) med malstandard 100 km/h pa hela strackan fran
en punkt strax norr om plankorsningen (jarnvig) i Kungsér till korsningen vig 250/Volvogatan/Nya
Hamnvigen eller ombygged korsning vig 250/Angebyleden/Maskinistgatan. Omkérningsstrackor
skapas pa ca 20-30 % av hela strackan. Samtliga korsningar ses dver och kompletteras med
vanstersvingskorfilt pa vig 250 samt ocksd med refug om sa bedéms nddvandigt. | byggnationen av
métesfri landsvig ingdr da nddvindiga sidoomradesatgarder (inkl. anslutningar och parallellvégar)
och att skapa tillriickliga sidkerhetszoner, dvs. minst 9 m. N6dvandiga bullerdtgarder vidtas.
Tillgdnglighetsatgarder fér lantbruksféretagen/jordbruksmaskiner ingar.

Viltstangsel inklusive passagemojligheter anordnas.

Upprustning och optimering av busshallplatserna pa strackan. Forbattringar bade vad avser antal och
placering och sdkerhet och tillganglighet.

En ny géng- och cykelviig byggs fran Kungsér (strax norr om plankorsningen (jarnvag) i Kungsor) till
K6ping (korsningen vig 250/Nya Hamnvigen eller korsningen vig 250/Angebyleden/Maskinistgatan).

Atgird som valts bort:

GC-férbindelse mellan Kungsér och Képing , via Jdgardsen. Om staten ska bekosta och vara vighdllare
for en GC-vag maste denna ligga i ndra anslutning till en allmdn vag. Avstandet till en strackning via

satt.
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Tatortsdelen

I anslutning till ovanstdende atgarder bor ocksa géras en dversyn av trafiksdkerheten fér oskyddade
trafikanter pa den 6ppningsbara vigbron och i anslutning till plankorsningen (jarnvag) i Kungsor.
Atgarder for sakra gang- och cykelpassager for viig 250 genom Kungsor bér ocksa utredas vidare.

| Koping bor ocksa en utredning genomfdras for korsningspunkten vig 250/580 med tanke pa en ny
vag till Kopings hamn.

| K&ping bér en utredning genomfdras for att studera den upplevda képroblematiken pafér vag 250,
sarskilt delen ndrmast E18.

| K6ping bor ocksd utredas dtgdrder som forbattrar flodet i korsningen mellan vag 250 och E18, den
nordvdstra sidan, och de vigar/gator som finns i anslutning till denna. Eventuellt dr det da ocksa
n6dvandigt med vattenskyddsatgarder vid vattenskyddsomradet runt Strébohég.

ATGARDSPAKET alt. 2b Tvafiltsvig

Landsbygdsdelen

Befintlig vag byggs om till Tvafaltsvag med maistandard 80 km/h pa hela strickan fran en punkt strax
norr om plankorsningen (jirnvég) i Kungsor till korsningen viig 250/Volvogatan/Nya Hamnvagen eller
ombyggd korsning viig 250/Angebyleden/Maskinistgatan. Vigbredden minskas till minst 8-9 m fér
att uppfylla kraven fér hastigheten 80 km/tim. Nddvindiga bullerdtgarder vidtas.
Tillgdnglighetsatgdrder for lantbruksféretagen/jordbruksmaskiner ingar.

Resterande del av nuvarande vigbredd anvinds for en ny gang- och cykelvdg som byggs fran Kungsér
(strax norr om plankorsningen (jarnvag) i Kungsor) till Koping (korsningen vag 250/Nya Hamnvagen
eller korsningen vig 250/Angebyleden/Maskinistgatan).

Samtliga korsningar ses 6ver och kompletteras med vianstersvangskorfalt samt ocksa med refug om
sa bedéms nédvindigt. | denna ombyggnation ingdr da att skapa tillrdckliga omkorningsstrackor
(siktatgarder), nodvandiga sidoomradesatgirder och att skapa tillrdckliga sdkerhetszoner, dvs. minst
7m.

Upprustning och optimering av busshallplatserna pa strackan. Forbattringar bade vad avser antal och
placering och sdkerhet och tillginglighet.

Tdtortsdelen

Samma atgarder som i alt 2a.
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4,3. Delstraket Koping -Kolsva, vig 250

For detta delstrak, som ar cirka 12 km langt, dr de bdda nimnda grundalternativen for en framtida
vigutformning majliga, dvs. antingen Métesfri vig (100 km/h) eller Tvafaltsvag (80 km/h).

ATGARDSPAKET alt. 3a Motesfri landsvag (2+1-vig)

Landsbygdsdelen

Befintlig véig byggs om till Métesfri landsvig (2+1) med malstandard 100 km/h pa hela strickan
férutom pa den nordligaste delen genom Kolsva samhille. Omkérningsstrackor skapas pa ca 20-30 %
av hela strickan. Samtliga korsningar ses éver och kompletteras med vanstersvangskorfalt pa vég 250
samt ocksa med refug om s& bedéms nddvindigt. | byggnationen av métesfri landsvag ingdr da
nodvindiga sidoomradesatgirder (inkl. anslutningar och parallellvigar) och att skapa tillréckliga
sdakerhetszoner, dvs. minst 9 m.

Upprustning och optimering av busshllplatserna pa strickan. Férbattringar bdde vad avser antal och
placering och sdkerhet och tillganglighet.

viltstangsel inklusive passagemdjligheter anordnas. NGdvandiga bullerdtgdrder vidtas.

Tétortsdelen

Utredning och genomférande av atgirder fér 6kad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter genom
Kolsva.

ATGARDSPAKET alt. 3b Tvafiltsvig

Landsbygdsdelen

Befintlig vig byggs om till Tvafiltsvig med malstandard 80 km/h pa hela strackan férutom pa den
nordligaste delen genom Kolsva samhille. Vigbredden 6kas dar sa behdvs till minst 8-9 m for att
uppfylla kraven f&r hastigheten 80 km/tim.

Samtliga korsningar ses 6ver och kompletteras med vinstersvingskorfalt samt ocksd med refug om
sa bedoms nédvindigt. | denna ombyggnation ingar da att skapa tillrdckliga omkdrningsstrackor
(siktatgirder), nddvindiga sidoomradesatgirder och att skapa tillrdckliga sékerhetszoner, dvs. minst
7m.,

Nédvindiga buller atgdrder vidtas.

Upprustning och optimering av busshallplatserna pa stréickan. Forbattringar bdde vad avser antal och
placering och sékerhet och tillganglighet.

Tatortsdelen

Samma atgarder som i alt 3a.
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6.5. Uppskattning av kostnader for alternativen
| detta avsnitt ges en grov uppskattning av kostnaden for de atgdrder som ingar i de olika
atgirdspaketen och darmed ocksa totalkostnaden for respektive dtgardspaket i sin helhet.

Kostnaderna fér att genomféra de olika tgirderna har dversiktligt bedémts. Utan detaljerade
utredningar och projekteringar av respektive dtgird dr det inte mojligt att med stor precision sla fast
hur mycket varje atgard kostar. Atgdrderna har bedémts med hjilp av erfarenhetsbaserade varden
pa schablonniv, exempelvis kronor per kvadratmeter fér breddning av en vag eller kronor per styck
for en korsning.

1a Alberga-Kungsor, Motesfri landsviig 296 Trafikverket
1b Alberga-Kungsor, Tvafiltsvig 119 Trafikverket
Trafikverket/

2a Kungsor-Koping, Motesfri landsvig 128 Region
Vistmanland
Trafikverket/

2b Kungsér-Koping, Tvafiltsvig 71 Region
Vistmanland
Trafikverket/

3a Koping -Kolsva, Métesfri landsvig 151 Region
Vistmanland
- = e s Trafikverket/

3b Koping -Kungsér, Tvafiltsviag 54 Icrton
Vistmanland

Tabell 6.4.1 Kostnader Gtgiirdspaketen. Kostnaderna dr grova uppskattningar vilka bor lisas som
ett spann kring dessa kostnader snarare dn exakta tal.

Kommentar: | ovanstdende kostnader ingér aktuella breddningar, versyn av samtliga korsningar
(vilka kompletteras om sa bedéms nédvindigt), nédviindiga sidoomradesatgarder och att skapa
tillrickliga sikerhetszoner, marklésen och byggherrekostnader samt antagna fasta kostnader for
hantering av fornminnen, bullervallar m.m.

8 50%-nivan innebir att sannolikheten dr 50% fér att den uppskattade kostnaden ligger under den verkliga,
slutliga kostnaden.



41

6.6. Potentiella effekter och konsekvenser

Inom Trafikverket tillimpas metoden Samlad effektbedémning (forkortas SEB). Tanken &r att
strukturerat och sammanfattande beskriva en féreslagen atgird eller dtgardspaket (projekt) inom
transportsektorn, dess kostnader och de effekter som den férvintas fa om den skulle genomféras.
SEB:en ir tinkt att vara ett beslutsunderlag med syfte att utgéra ett stdd for planering, beslut och
uppféljning och ska ocksa fungera som ingang for den som vill soka ytterligare information om
atgirden i fraga. | en SEB beskrivs dtgdrdens effekter ur tre beslutsperspektiv:

¢ Samhillsekonomisk analys {prissatta och ej prissatta effekter)

e Transportpolitisk malanalys (hur péverkas de transportpolitiska malen)
e Fordelningsanalys (hur férdelar sig nyttorna pa olika grupper)

SEB:ar for de hdr aktuella dtgardspaketen finns redovisade i bilaga 2.

6.7. Bedémd samhdéllsekonomisk nytta av alternativen

Inom ramen fér denna dtgirdsvalsstudie har en samlad effektbeddmning {SEB) inklusive samhalis-
ekonomisk kalkyl, se bilaga 2 Samlad effektbedémning, gjorts for de aktuella dtgardspaketen. | den
processen ingdr att ta fram kvantifierade effekter och kvalitativa bedémningar av dtgdrdernas nyttor.
Berdknade effekter har tagits fram med hjilp av Trafikverkets verktyg EVA (Effekter vid véganalyser)
som anvinds for att berékna effekter och samhillsekonomi fér enskilda objekt eller trafiksystem
inom vigtransportsystemet. | kalkylen berdknas ett virde pa nettonuvadrdeskvoten (NNK).
Nettonuvirdet &r summan av alla positiva och negativa nyttoeffekter minus investeringskostnaden.
Nettonuvérdeskvoten &dr nettonuvirdet dividerat med den samhélisekonomiska
investeringskostnaden. Klassificeringen av NNK &r numera forenkiad enligt:

e NNK>O0 Samhidllsekonomiskt IGnsamt
e NNK<=0 Samhidllsekonomiskt olénsamt

De viktigaste kostnader/vinster som berdknas utifran effekter i EVA dr huvudsakligen

e Kostnader/vinster: Restid, fordon, godstransporter, trafiksdkerhet

2a Kungsor-Koping, Motesfri landsviig ot
2b Kungsér-Koping, Tvafiltsvig 0.7
3uKopingKolsve, Mitestiifandsvaig | 0

Tabell 6.6.1 NNK fér de aktuella dtgdrdsalternativen.

Féljande tabell beskriver fér varje tgirdspaket de effekter som inte ingdr i de samhdllsekonomiska
berikningarna men bér inga i den sammanvagda bedémningen.
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Utbyggnaden beddéms ha inverkan pa landskapet och djurlivet till foljd
av bredare vig och ny gdng- och cykelvdg mm. Utbyggnaden sker i
befintlig strickning varfér inverkan pd landskapet mildras. Paverkan pd
kulturmiljovirdena bedoms vara liten och dessa &r av lagre varde.

2a Kungsor-Koping,
Motesfri landsvig

Befintlig vig smalnas av och "6verbliven" vigyta anviands for ny gang-
2b Kungsor-Koping, och cykelvig. Nagot 6kade korhastigheter till foljd av ombyggnaden,
Tvafiltsvig men dessa bedéms inte paverka i ndgon stérre utstrackning.

Tabell 6.6.2 Ef monetirt virderbara effekter fér de aktuella §tgdrdsalternativen.
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6.8. Utvirdering av alternativen, inkl. maluppfyllelse, riskfragor, konfliktytor

| detta avsnitt genomférs en utvdrdering av de dtgardspaket som tagits fram i arbetet. Notera
aterigen att dessa utvarderingar for varje atgardspaket genomforts under férutsattningen att
atgardspaketet dr fullstindigt genomfort.

Utvarderingen gérs genom att de effekter och konsekvenser som beskrivs i kapitel 6.2 och 6.5 nyttjas
som underlag for att beskriva hur vl utredningsalternativen nar upp till stdllda mal for projektet.
Maluppfyllelsen beskrivs i en skala fran Negativ via Obetydlig till Mycket god, se figur 6.7.1 nedan,
och redovisas grafiskt i en tabell for respektive paket. Huruvida atgdrderna bidrar till de kommunala
resp. regionala malen anges ocksa.

Maluppflyllelse | Firklaring
Negativ Atgirden ger negativt bidrag till maluppfyllelse
Obetydlig Atgirden ger obetydligt bidrag till maluppfyllelse
God Atgiirden ger stort bidrag till maluppfyllelse

Atgiirden ger mycket stort'bidrag till maluppfyllelse och
bidrar till en vidareutveckling av dessa

Figur 6.7.1 Gradering av bidrag till méluppfyllelse

1 avsnitt 4 beskrivs hur de dvergripande nationella milen hanger samman med de direkta malen for
atgirderna (Leveranskvaliteterna). Dir finns ocksd de kommunala och regionala malen beskrivna. Se

dven bilaga 1a och 1b.
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Atgirdspaket | 1b.Tva- | la.2+1- | 2b.Tva- | 2a 2+1- | 3b.Tva-
Leveran filtsvdag | vig filtsvig | vég filtsvag
kvalitet Alberga- | Alberga- | Kungsor- | Kungsor- | Koping-

Kungsér | Kungsor | Koping | Koping Kolsva

Res- och . .
transporttider God Obetydlig Obetydlig
Kapacitet God God God God
Robusthet God God God God God God
Anvindbarhet God God God God God God
Sékerhet God
Miljo och hélsa Obetydlig | Negativ God Negativ | Obetydlig | Negativ
Bidragull God God | God | God | God God
kommunala mal
i‘édl‘;ag till regionala |SEEHY God God) |- rGods bk 'God God
Samlad bedomning God God

Tabell 6.7.1 Mdluppfyllelse for Gtgirdspaketen

Kommentar

En 2+1-vig tilldter hégre hastighet och tillter ett stérre maximalt fordonsfldde om andelen
omkdrningsstricka ar tillréickligt stor'® och far dérfér ett hgre varde vad galler maluppfyllelse for
leveranskvaliteterna Res- och transporttider samt Kapacitet dn vad Tvafaltsvdgen far. Detsamma
giller fér Sakerheten, dd 2+1-vigen i stdrre utstrackning forhindrar svéra olyckor i form av t.ex.
frontalkollisioner. Notera dock att det hédr har bedémts som svart att skapa tillrdcklig andel
omkérningsstricka mellan Kungsér och Képing varfor maluppfyllelsen for Kapaciteten endast blir God
for denna stracka.

Nér det gatler Anviindbarheten dr det svarare att pdvisa nagra storre skillnader mellan de olika
vigtyperna. 2+1-viigen kan med sin “barridreffekt” férsvara for t.ex. lantbrukarnas transporter (ev.
langsamtgdende fordon) till/fran olika filt. Likadant kan kravet pa ersdttningsvagar for att minimera
antalet anslutningar 3stadkomma oldgenheter fér de boende genom att férsdmra tillgangligheten till
vigarna. En separat GC-viig i bada alternativen for strickan Kungsér-Koping dkar Anvdndbarheten for
oskyddade trafikanter. Eventuella cyklister mellan Alberga och Kungsdr torde dock féredra Tvafilts-
vagen med dess ldgre hastighet.

9 Se ovan och avsnitt 4.2
19| projektet Sala-Heby namns att &kad framkomlighet kriver att minst 30% av strackan dr omkérningsstréacka.



45

Robustheten pd 2+1-vigen ir beroende av andel omkérningsstrickor. For Robustheten kan ocksa
namnas att 2+1-vagen ar kdnslig for “fordonsstopp” pa ”ett-filts-delarna”, vilket kan orsaka
omfattande kder. Tvafiltsvigen dr mer flexibel fér “stopp” av olika slag. Robustheten har bedémts
som god for samtliga alternativ.

Nér det géller Miljd och hilsa dr det svart att férutse hur transportsystemets formaga att minimera
negativ paverkan pa klimat, landskap och hilsa paverkas. Atgirderna kan medféra dels dverflyttning
av fordonstrafik fran andra delar av vignitet eller generera 6kningar av biltrafiken genom att t.ex.
restidsskillnaderna mellan egen bil och kollektivtrafik med buss 6kar. Utsldppen blir dock generellt
sett hégre pa 2+1-vdgen an pa tvafaltsvagen pa grund av hogre hastigheter.

Den nya separerade GC-vigen mellan Kungsér och Koping ger dock férutsattningar for en férbattrad
hilsa fér de som utnyttjar den, men detta uppvager inte de negativa effekterna av higre hastigheter
pa 2+1-vagen.

De regionala transportmalen f&r S6rmlandsregionen dr mycket svivande. De har egentligen inga
konkreta mal, de har i stillet mél som “Sérmland har starka samband med omvirlden”, vilket sedan
bryts ner p3 olika strategier som t.ex. "Utvecklad kollektivtrafik” eller ¥ Utveckling av ett héllbart
transportsystem”. Genomfdrandet av dessa strategier innehdller sedan inte mycket som omfattar
vagtrafiken.

Region Véstmanland har som mal effektiva kommunikationer som ger langsiktigt hailbar tillvdxt i hela
linet, dir med effektiva kommunikationer avses ett transportsystem med samhallsekonomisk
I6nsamhet.

D3 de aktuella atgéirderna inte omfattar stérre satsningar pa utvecklad kollektivtrafik eller en direkt
satsning pa ett “koldioxid”-héllbart transportsystem utan mer representerar en traditionell
utbyggnad av vigsystemet har hiar maluppfylielsen begransats till God.

De kommunala malen fokuserar till stor del pa hallbara transporter med prioritering av jarnvag, sakra
gang- och cykelvigar, minskad biltrafik etc., men ocksa pa att véagar ska halla en hog standard och att
vignitet pa landsbygden ska férbittras. De aktuelia dtgarderna bidrar framforallt till det senare
varfor maluppfyllelsen begransas till God.
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7.Fé6rslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

7.1. Beskrivning av dvergripande inriktning

Syftet med denna studie har varit att de rekommenderade &tgirderna ska bidra till att starka vdg 56
funktion som ett attraktivt godsstrdk och ett alternativ till E4:an nar det gdller transporter mellan
norra och sédra Sverige och vig 250 funktion som ett inomregionalt arbetspendlingsstrak for saval bil
som cykel- och kollektivtrafik och - fér framférallt delstrackan Koping-Kolsva - miljévénligt och
effektivt alternativ for saval regionala som interregionala godstransporter.

7.2. Rekommenderade atgérder
Atgarder pa kort sikt (1-5 ar)

Delstrickan Alberga-Kungsér dr den stricka pa det aktuella strdket som uppvisar mest problem och
brister och dir det finns stérst behov av en genomgripande férandring. De bada redovisade
alternativen, Atgirdspaket 1a och 1b, uppvisar bada en samhélisekonomisk Iénsamhet (NNK 1,67
resp. 0,98) och en mycket god respektive god maluppfyllelse.

Rekommendationen blir dirfér att en férdjupad analys gors géllande vilket av alternativen som
utifran ett hallbarhetsperspektiv ger mest nytta utifran kostnaderna.

Ansvarig: Trafikverket i samarbete med Region Vdstmanland, Region S6rmland och kommunerna
(Eskilstuna och Kungsar).

Férdjupade utredningar i de olika tatortsavsnitten, fraimst med syfte 6kad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter (Kungsor) och framkomlighet (Koping).

Ansvarig: Trafikverket i samarbete med de olika kommunerna

Atgirder pa medellang sikt (510 ar)

Av de b3da delstrickorna pa vig 250 dr det 2+1-vdgs-alternativen som uppvisar en jamf&relsevis
hégre samhilisekonomisk lonsamhet. Atgdrdspaket 2a och 3a har NNK 4,14 resp. 1,86, bada med
mycket god maluppfyllelse.

Tvafiltsvigspaketen Atgirdspaket 2b och 3b har NNK 0,77 resp. negativ NNK, dvs. Atgardspaket 3b
ir samhillsekonomiskt olénsamt. Tillaggas kan ocksa att bada delstrackorna, med nuvarande
utformning, inom en snar framtid kommer att f& en hastighetssankning till 80 km/h (fran nuvarande
90 km/h).

Rekommendationen blir dirfér att, efter det att en férdjupad analys gjorts, genomféra Atgirdspaket
2a och 3a i ndmnd ordning.

Ansvarig: Region Vistmanland i samarbete med Trafikverket och kommunerna (Kungsér och K&ping).
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Trimningsatgérder

| syfte att pa kort sikt skapa 6kad trafiksikerhet och férbattrad tillgénglighet kan valda delar av de
ovan foreslagna dtgirdspaketen viljas ut och genomféiras som ett paket med trimningsatgarder i
vintan pd att de ovan beskrivna atgirdspaketen beviljas finansiering i regional eller nationell plan.
Det &r d3 viktigt att de trimningsatgirder som gbrs lings ndmnda strackor inte &r i konflikt med vad
eventuella férdjupade utredningar eller stérre dtgirdspaket foreslar eller kan komma att féresla.

Ansvarig: Trafikverket i samarbete med aktuella regioner och kommuner.

Syftet med de atgirder som féreslas ovan &r att de ska lindra och I6sa identifierade brister och bidra
till de mal som finns om hur striket ska utvecklas. Flera olika akt6rer har ansvar for atgardernas
genomférande varfér samverkan dr ett nyckelord for det fortsatta arbetet.

7.3. Krav eller rekommendation till planering pa projektniva och senare
Eftersom en atgirdsvalsstudie av resursskil normalt inte tilldter noggranna analyser av de atgdrder
som behandlas dr det av stor vikt &r att de atgirder som i slutdnden planeras blir grundligt
analyserade och utvirderade innan de detaljplaneras och genomférs. Det dr viktigt for att undvika
dyra och/eller mindre héllbara investeringar.
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